1(40)
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Valsts celi” Normﬁlproﬁli 2023.g. oktobris

Technical parameters, Standard cross section of roads

Deskriptori: celi, parametri, normalprofili, projektéSana

PriekSvards

“Ieteikumi celu projekteSanai. Normalprofili” norada, kas jaievéro, risinot cela Skérsprofila
izveidojumu celu parbiives un biivniecibas projektos, iegiistot vienveidigakus celus un nodrosinot
celu satiksmes kustibas drosibas un kvalitates prasibas, ka ari celu biivniecibas un uzturéSanas
ekonomiskumu. Atkapes no ieteikumiem realiz€jamas, tas pamatojot un izvertgjot iesp&jamos riskus.

leteikumi izstradati, pamatojoties uz Latvijas celu projektéSanas un biivniecibas pieredzi, ka ari
1zmantojot nozares vadoSo arvalstu biivnormativus.

leteikumos ievéroti Eiropas Ekonomiskas komisijas 1975. gada noradijumi starptautisko autocelu
vienado$anai.

Lappuses: 40
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1. Visparigi noradijumi

1.1. levads

"leteikumi celu projektéSanai. Normalprofili" (turpmak ICP.NP) ir paredz&ti normalprofila
izveidojuma izv€lei atjaunoSanas, parbiives un jaunas biivniecibas projektos.

1.2. leteikumu pielietojums

ICP.NP lietojami autocelu projektésanai arpus apdzivotam vietam, ka arT ieteicami tranzitsatiksmes
ielu projektesanai apdzivotu vietu neapbiivétas teritorijas. Apbiivetas teritorijas iesp&jams izmantot
A pielikuma dotos ieteikumus.

Arpus apdzivotam vietam projekta risindgjumu izvéle saistama ar satiksmes un apkartéjas vides
prasibam, bet apdzivotu vietu teritorijas saskana ar teritorialplanojumu.

Projekt&jot autocelu posmus, kuri ir starptautiska E-celu tikla sastavdala, projektétajam jaieverte ,,Par
Eiropas valstu ligumu par starptautiskajam automagistralem (AGR)” izvirzitas prasibas.

1.3. Kriteriji
Nosakot normalprofilu ICP.NP tiek pielietoti $adi kritériji:

Satiksmes intensitate;

Projektétais atrums;

Cela kategorija;

Satiksmes droS$iba;

Apkartgjas vides prasibas un tas aizsardziba
Ekonomiskums

ICP.NP satur skaidrojumus un prasibas:

o Skeérsprofila sastavdalam un galvenajiem elementiem;

e Normalprofilu izveidojumam, izvélei un pielietojumam;

e letvju izveidojumam;

e Papildu brauksanas joslu lietoSanai un izveidojumam cela kapumu posmos.

1.4, Normeétie lielumi un atkapes

ICP.NP ir uzraditi normétie lielumi. Atseviskas vietas ir noradijumi uz iesp&amam atkapem.
Pienemtajiem alternativajiem risinajumiem ir jabut pietiekoSi pamatotiem. Tas dod iesp€ju variét
risinajumus atkariba no konkrétajiem nosacijumiem. Satiksmes komforta Itmenis uz tiltiem un
tunelos nedrikst but sliktaks ka pargja cela posma.

IerobeZoti (saSaurinati) apstakli ir gadijumi, kad ieteikumos doto rekomend&to Skérsprofila elementu
parametru vertibu izmanto$ana ir saistita ar esoSu biivju, inZeniertiklu, zemes Tpasumu, vides un citu
objektu skarSanu, ka rezultata nepiecieSama to nojaukSana, parbiive, atsavinaSana vai likvidéSana,
kuras 1stenoSanai nepiecieSamas izmaksas un zaud€jumi ir lielaki par ieguvumiem no norméto veértibu
lietoSanas. lerobezotos (sasaurinatos) apstaklos parasti nepiecieSama projektéta atruma
samazinasana.

Projektetajam ir javeic sint€ze starp cela lietotaju satiksmes €rttbam un droSibu no vienas un
pielagosanos vides prasibam un apstakliem no otras puses. Atkapes realiz€jamas, tds pamatojot un
1zvert&jot iesp&jamos riskus.
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2. Normativas atsauces

Nosakot normalprofilu, jaievero citos celu projektesanas standartos un ieteikumos izvirzitas prasibas.

Sajos ieteikumos ievietotas atsauces uz citam publikacijam to sastadisanas laika. Ja atsaucém ir
sekojusi jebkuras publikacijas laboti vai tas aizstajo$i izdevumi, tad jalieto to péd&ja redakcija.
Ieteikumos noraditas atsauces:

LVS 190-1 “Cela trase” (turpmak teksta LVS 190-1);

LVS 190-3 “Cela vienlimena mezgli” (turpmak teksta LVS 190-3);

LVS 190-4 “Vairaklimenu celumezgli” (turpmak teksta LVS 190-4);

LVS 190-5 “Zemes klatne” (turpmak teksta LVS 190-5);

LVS 190-8 ,,Autobusu pieturu projektéSanas noteikumi” (turpmak teksta LVS 190-8);

LVS 77 “Cela zimes” (turpmak teksta LVS 77);

LVS 85 “Cela apzim&jumi” (turpmak teksta LVS 85);

LVS 94 | Transportlidzeklu norobezojosas sist€mas. Drosibas barjeras. LietoSanas noteikumi”
(turpmak teksta LVS 94);

Ieteikumi ,,Celu tikla planosanai” LR Satiksmes ministrija, Riga, 2004. gads (turpmak teksta
CTP);

LVS 190-9 “Velobuvju projektésanas noteikumi” (turpmak teksta LVS 190-9).

02.06.2015. Ministru kabineta noteikumi Nr.279 ,,Celu satiksmes noteikumi” (turpmak teksta
CSN)
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3. Termini, definicijas un pienemtie apziméjumi

3.1. Termini un definicijas

Aprékina automobilis - nosacits mehaniskais transportlidzeklis, kuru izmanto tikai projektesanas
vajadzibam, lai aprékinatu nepiecieSamos cela Skérsprofila elementu parametrus. Ta platums ir
pienemts 2,55 m, augstums 4,00 m.

Apdzivota vieta — atbilstosi CSN lietotajiem terminiem;

Atrums:
a) Atlautais braukSanas atrums - atrums, kuru reglamente CSN. Atbilstosi tiem,
transportlidzeklu parvietoSanas atrums nedrikst parsniegt noteikumos uzstaditos
ierobezojumus.

b) Projektétais atrums - tehniski un ekonomiski pamatots, cela funkcijai un apvidus apstakliem
atbilstoss atrums, p&c kura noteic cela plana, garenprofila un skérsprofila parametrus.

Blakuscel§ - no pamatbrauktuves noskirts cel§ (brauktuve), kas savac vietgjo satiksmi no tuvejas
teritorijas un novada uz (no) cela ierobezota skaita piesléguma punktos.

Brauksanas josla - jebkura brauktuves garenvirziena josla (var biit apzZiméta ar cela apzim€jumiem),
kura ir pietiekami plata, lai pa to viena rinda varétu braukt automobili.

Brauktuve - cela klatnes dala, kas paredz&ta transportlidzeklu satiksmei.
Brauktuves malas - attieciba uz divbrauktuvju celiem:

a) aréja mala - brauktuves labaja pusg;
b) ieks$€ja mala - brauktuves kreisaja puse.

Caurlaides spéja — maksimalais transportlidzeklu skaits, kas noteikta laika perioda netrauc&tos
apstaklos varétu izbraukt caur cela brivtelpas Skérsgriezumu.

Cela klatne — Skérsprofila sastavdala starp cela klatnes Skautném. Taja ietilpst brauktuve, malas
joslas, teknes lietus tidens novades nodroSinasanai, nomales un sadalo$as joslas (divbrauktuvju
celiem).

Cela klatnes §kautne - nomales un nogazes virsmu krusto$anas Iinija.
Celu veidi:

a) vienbrauktuves - cel$ bez sadalosas joslas;
b) divbrauktuvju - cels, kas sadalits ar vienu sadaloSo joslu, ta izveidojot divas pilnigi atdalitas
virzienu brauktuves.

Gajeju celi - cela dala, kas paredz&ta gajejiem atbilstosi CSN, tai skaita ari ietves.
Intensitates:

a) Satiksmes intensitate — transportlidzeklu skaits, kas laika vieniba izbrauc caur cela brivtelpas
Skersgriezumu;

b) Apréekina satiksmes intensitate - transportlidzeklu skaits, kas laika vieniba izbrauc caur cela
brivtelpas Skérsgriezumu aprékina perioda peédeja gada;

Cc) Maksimumstundas satiksmes intensitate — transportlidzeklu skaits, kas stundu ilga
diennakts intervala, kura ir vislielaka satiksmes intensitate, izbrauc caur cela brivtelpas
Skersgriezumu.

Maksimumstunda - stundu ilgs diennakts intervals, kura ir vislielaka satiksmes intensitate.

Normalprofils — griezums cela asij normala (perpendikulara) plakné ar raksturigu elementu un to
parametru kopumu
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Papildu braukSanas joslas - atruma mainas joslas, joslas kapumos, specialas joslas (daudzmérku,

nobrauks$anas un uzbrauks$anas joslas, sabiedriska transporta u.tml.).

Piespiedu apstasanas niSa — lokals cela segas un, ja nepiecieSams, ari klatnes paplasinajums
transportlidzek]u novietoSanai bojajuma un citos ekstremalos gadijumos.

Sadalosa josla — Skérsprofila dala, kas atdala pret&ja braukSanas virziena brauktuves vai lidztekus
izvietotus celus (piem., gajeju un velosipedu celi).

Satiksmes plisma - transportlidzekli, kas ar noteiktu atrumu parvietojas pa celu viena virziena, viena
vai vairakas rindas.

Smagie automobili — kravas automobili, transportlidzeklu sastavi un autobusi, kuru masa lielaka par
3,5t

Skersprofils - cela $kérsgriezuma attéls perpendikulari cela asij.

3.2. Apzimejumi

A - Transportlidzeklu skaits;

SmA — Smagie automobili;

A/h - Transportlidzeklu skaits, kas izbrauc caur cela brivtelpas $kérsgriezumu stunda;

A/24 h - Transportlidzeklu skaits, kas izbrauc caur cela brivtelpas Skérsgriezumu 24 stundas
(diennakti);

SMA/24 h — Smago automobilu skaits, kas izbrauc caur cela brivtelpas Skérsgriezumu 24 stundas
(diennakti);

AADT - Gada vidgja diennakts satiksmes intensitate (A/24 h) (Transportlidzeklu kopgjais skaits (kas
gada laika izbrauc caur cela brivtelpas skeérsgriezumu) dalits ar 365;

MSI - Maksimumstundas satiksmes intensitate (A/h);
NP - Cela normalprofils;

Van - Atlautais braukSanas atrums (km/h)

Vpr - Projektetais atrums (km/h)
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4. lzejas parametri

4.1. Celu klasifikacija

Ieteikumos normalprofilu izv€le balstas uz celu iedaltijumu péc nozimes, izpildamas funkcijas un celu
klasifikacijas, kura ir noteikta CTP ieteikumos. leteikumi lietojami A kategorijas celu un B
kategorijas tranzitsatiksmes ielu projektesanai. Citu kategoriju celu satiksmes telpas dimensionéSanai
apdzivota teritorija un ierobezotos apstaklos skatit A pielikumu.

4.1. tabula. leteikumu lietoSanas parskats

Kategoriju grupa

Arpus
apdzivotam Apdzivotas vietas
vietam
Savienojuma pakape
. Uzturésanas
S . Pieklusanas C
Savienosanas funkcija funkcii (novietosanas)
unkcija -
funkcija
A B C D E
Galvenais savienojums I Al Bl Cl - -
Starpregionals/regionals
savienojums (arl I All BIl | cIl DIl -
ieksgjais apdzivota
vieta)
Apdzvotu view vaito |, Alll Bl | cill DIl Elll
dalu savienojums
Mazu apdzivotu vietu
vai teritoriju v AlV BIV | CIV DIV EIV
piesléguma
savienojums
Zemesgabalu
piesléguma \Y AV - - DV EV
savienojums
Vietgjs savienojums VI AVI - - - EVI
Apzimé&jumi:

leteikumu pielietojuma robezas

4.2, Aprekina satiksmes intensitate

Normalprofila izveli noteicosa satiksmes intensitate ir AADT vai MSI. Aprékina satiksmes intensitati
nosaka, izmantojot modela prognozi vai tendences prognozi. Modela metode dod satiksmes
intensitates prognozi, pamatojoties uz satiksmes dalibnieku paredzamo ricibas modeli, nemot véra
jauno satiksmes organizacijas risingjumu un regiona socialekonomiskas attistibas prognozes.
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Tendences prognoze nosaka aprékina satiksmes intensitati, pamatojoties uz iepriek$¢ja perioda
satiksmes uzskaites datu analizi un noteiktu ikgadgjas satiksmes intensitates pieaugumu.

Tendences prognoze aprékinato satiksmes intensitati nosaka péc sakaribam:

e AATD, = AADT X (1 + p X t), ja paredzama vienmeriga attistiba;
e AATD, = AADT X (1 + p)!, ja paredzama paatrinata attistiba.

AADT; — prognozes gada vid€ja diennakts intensitate, A/24h;

AADT - vidgja diennakts intensitate 1. gada pec rekonstrukcijas, A/24h;
t — aprékina perioda ilgums, gadi;

p — ikgad@jais satiksmes intensitates pieaugums.

AADT un ikgad@jais satiksmes intensitates pieaugums nosakams atbilstosi rokasgramatai “Satiksmes
intensitates uzskaites sist€éma”.

4.3. Atrums

Normalprofila izv€lei tiek izmantots projektStais atrums. ProjektStais atrums tiek noteikts
projektéSanas uzdevuma vai pienemts biivprojekta izstrades laika.

Atsevisku Skérsprofila parametru noteikSanai tick izmantots arT atlautais braukSanas atrums. Visparigi
atlautais brauksanas atrums uz celiem apdzivotas vietas, arpus apdzivotam vietam, ka arT uz ar 552.
cela Zimi apzimé&tiem celiem tiek noteikts Celu satiksmes noteikumos.
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5. Cela Skersprofila sastavdalas

5.1. Sakumdati un galvenie izmeri

5.1.1. Satiksmes telpa

Satiksmes telpa sastav no aprékina automobila izm@riem (platums, augstums), sanu un augsgjam
rezervem nepiecieSamas telpas. Satiksmes telpu veido $adi normalprofila elementi: brauksanas joslas,
malas joslas un apstasanas joslas (sk. 5.1. attelu).

Aprekina automobila platums ir 2,55 m un augstums 4,00 m.

Sanu rezerves ir nepiecieSamas brauksSanas novirzu kompensacijai un ka drosibas attalums saniski
izvirzitam dalam (piemé&ram, spogulim). Sanu rezerves platums ir atkarigs no projekteta atruma,
kustibas virzieniem joslas, joslu skaita, automobilu veida un satiksmes intensitates, it ipasi smago
automobilu daudzuma. Sanu rezerves platums ir robezas 0,45 — 1,20 m. Aprékina automobila platums
kopa ar sanu rezerves platumu veido brauksanas joslu.

Augsgja rezerve ir nepiecieSama braucoSa automobila kravas neprecizitaSu un brauktuves
nelidzenumu izraisito svarstibu kompensacijai. Tas augstums ir 0,25 m. Satiksmes telpas kopg€jais
augstums ir 4,25 m virs brauktuves virsmas.

G3jeju satiksmes telpas augstums ir 2,25 m, bet tas platums ir paskaidrots 5.2.5. punkta.
Diferenc@Sana péc pamatizméra un sanu rezervém ka automobilu satiksmé, gajeju satiksmé netiek
veikta.

Cela normalprofils

L L L 2 R

4.50

T

—\_/ Apst g 2 = 2 B
{ stasanas |.S, " ; " ; 8 ior. =} . <
p Nenostipr. | Aps Brauksanas josla Brauk$anas josla Nostpr. L £ Gajgju celfs 5
nomale josla = &7 nomale 2 2
= =
Nomale Brauk
ar segumu radkiuve
Nomale #—Nomale —
Cela skeérsprofils

--m-mm-—-—-- Satiksmes telpas robeza V. Drosibas telpa

————— Brivtelpas robeza =] Satiksmes telpa

5.1. attels Cela Skérsprofila sastavdalas

Velosipedu satiksmes nepiecieSamie normalprofila parametri ir japrojekte atbilstosi LVS 190-9.

5.1.2. Brivtelpa

telpas un sanu/augsejas drosibas telpas (sk. 5.1. attelu).
5121 Automobilu satiksmei

Sanu drosibas telpas platumu méra no satiksmes telpas malas uz saniem. Sanu drosibas telpas platums
ir atkarigs no atlauta atruma Vay:
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jaVay> 70 km/h, tad >1,25 m
ja 50 km/h < Vaq <70 km/h, tad > 1,00 m
ja 40 km/h < Vaq < 50 km/h, tad > 0,75 m
ja Vag <40 km/h, tad > 0,50 m

Sie izméri blakus centralajai sadaloSajai joslai, apsta$anas joslai un augstajai apmalei var bit
samazinati par 0,25 m.

Drosibas barjeras un citas vieglas konstrukcijas cela aprikojuma lidzeklus, kas saskaroties ar braucosu
transportlidzekli peéd€jam nerada nozimigus bojajumus, drikst izvietot sanu drosibas telpa tikai
izneémuma gadijumos, ja to prasa satiksmes droSibas pasakumi, bet ne tuvak par 0,5 m no satiksmes
telpas robezas. Turklat $ada gadijuma ir jaievéro LVS 94.

Divbrauktuvju celiem sanu drosibas telpu var samazinat vél vairak, ja saSaurinatos apstaklos tikai ta
iesp&jams veikt drosibai nepiecieSamo braukSanas virzienu nodaliSanu. Sados gadijumos attalumu
starp satiksmes telpu un drosibas barjeru var samazinat 1idz 0,25 m.

Augsgjas drosibas telpas augstums ir 0,25 m, tadejadi brivtelpas augstums attiecigi ir 4,50 m. Lai
nodros$inatu cela segas turpmakas pabiezinaSanas iesp&jas un lielizme@ra transportlidzeklu satiksmi,
brivtelpas augstumu AI-AIIl kategoriju celiem un BI-BII kategoriju ielam ieteicams palielinat Iidz
5,20 m autotransporta un dzelzcela satiksmes parvadiem un 5,50 m gaj&ju un velosip&distu satiksmes
parvadiem. AIV-AV kategoriju celiem brivtelpas augstumu ieteicams palielinat Iidz 5,00 m. AVI
kategoriju celiem brivtelpas augstumu ieteicams palielinat 1idz 4,70 m.

5.1.2.2 Gajeju satiksmei

Gajgjiem sanu drosibas telpa nav paredzeta. Brivtelpu veido gaj&ju satiksmes telpa un 0,25 m augseja
drosibas telpa. Brivtelpas augstums ir 2,50 m. Cela zim&€m un citiem cela aprikojuma lidzekliem
jaatrodas arpus gajéju satiksmes brivtelpas. Gajéju satiksmes brivtelpai jaatrodas arpus
transportlidzeklu sanu drosibas telpas.

5.1.2.3 Jauktai satiksmei

Ja cela Skérsprofila ir apvienoti dazadi satiksmes veidi, tad var pielaut sanu droSibas telpu
parsegSanos, pie tam attalums starp blakus esoSajam satiksmes telpam ir lielakas sanu droSibas telpas
platums. Automobilu satiksmes telpas robezojas sava starpa tiesi, izsledzot sanu drosibas telpas (sk.
5.1. attelu).

5.1.3. Redzamiba

Sanu redzamiba ir janodroSina vietas, kur ir iesp&jama peksna cilvéku vai dzivnieku uznakSana uz
cela. Seviska uzmaniba japievers liknés un celu mezglos. Sanu redzamibas joslas platums, skaitot no
cela klatnes Skautnes, Iidztekus celam ir japienem sada attaluma:

a) AI-AIlI kategorijas celiem 25 m.

b) AIV-AV kategorijas celiem 15 m.
Cela nodalfjuma josla ir jaizcert krimi un koki un jalikvide s$kersli, kas traucé vajadzigo cela
redzamibu. Gadijumos, kad to nevar nodro$inat, javeic papildu pasakumi (Zogi, droSibas barjeras
u.tml.), kuri noverstu satiksmei bistamu situaciju veidoSanos.

Apstasanas un apdziSanas redzamiba janodroSina atbilstosi standarta LVS 190-1 prasibam.

5.2. Cela Skersprofila elementi

Cela Skersprofils atkariba no cela funkcijas sastav no dazadiem elementiem. Tie ir uzraditi 5.1.attela,
bet izméri atkariba no normalprofila doti 5.1. tabula. Paskaidrojumi doti turpmakajos apakspunktos.
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5.2.1. Brauktuve un braukSanas joslas

Vispariga gadijuma brauksanas joslas platums ir robezas no 3,00 1idz 3,75 m. Minimalais brauksanas
joslas platums ierobezotos apstaklos ir 2,75 m.

Normalprofila braukSanas joslu skaits un to platums ir atkarigs no satiksmes intensitates un projekteta
atruma, normalprofila lielakais pielaujamais projektetais atrums Vyproj ir noradits 6.1. tabula.

Plana likn€s brauksanas joslai ir nepiecieSama papildu platiba. BraukSanas joslu paplasinasanu plana
likn€s veic atbilstosi LVS 190-1.

Papildu brauksanas joslu pielietojums un izveide cela kapumos doti B pielikuma, bet atruma mainas
joslu - LVS 190-3 un LVS 190-4.

5.2.2. Sadalosas joslas
5221 Centrala sadalosa josla

Ta ir divbrauktuvju cela klatnes dala starp pretgjo virzienu brauktuvju malas joslam. Sadalosajai joslai
ir janodrogina apstasanas redzamiba blakus izvietotajas ickigjas brauk3anas joslas. Saja zina kritiskas
ir vietas pa kreisi verstas plana liknés, kur sadaloSaja josla ir stadijjumi vai citi objekti. Seviski
bistamas ir vietas, kur ar plana Itkném ir apvienotas izliektas profila liknes, kas summgéjoties var
nosegt redzamibu.

Gadijuma, ja min&to Iknu radiusus nav iesp&jams palielinat, sadalosa josla ir japaplaSina vai jaapsver
attalinatu, patstavigu brauktuvju izveidoSana. NepiecieSamo attalumu starp braukSanas joslu un
redzamibas Sk&rsli nosaka atbilstosi LVS 190-1 prasibam. NepiecieSamibas gadijuma var tikt
apsverta projekteta atruma samazinaSana.

Centralas sadalosas joslas ar platumu 2,50 m un mazak ir problematiskas, 1pasi attieciba uz parvadu
un cela zZimju balstu un lietus tidens novades ietaiSu izvietojumu. Tadel Sim nolukam var palielinat
centralas sadalosas joslas platumu Iidz 3,00 m vai izveidot paplasinajumus, nodro$inot nepiecieSamo
telpu ieprieks minéto cela elementu izvietoSanai.

Ja celu mezgli ar kreiso nogrieSanas joslu blivi seko viens otram, tadejadi izraisot biezas centralas
sadalosas joslas platuma mainas, celiem ar NP 20,5, lai nodroSinatu kreisa pagrieziena joslas izveidi,
centralo sadaloSo joslu garaka cela posma ir lietderigi pienemt 5,25m platu.

5.2.2.2 Sanu sadalosas joslas

Ta ir cela klatnes dala starp Iidztekus izvietotu celu brauktuvju malas joslam vai starp cela malas joslu
un ietvi. leteicamie platumi ir uzraditi 5.1. tabula. Ierobezotos apstaklos ir pielaujama sanu sadalosas
joslas starp autoceliem samazinasana lidz 5.1.2.1 apak$punkta noteiktajiem sanu drosibas telpas
izmériem. Sanu sadalo$as joslas platums starp autocelu un gaj&ju celu (ietvi) noteikts 6.2.2 punkta.
Sanu sadalosas joslas platums starp autocelu un veloinfrastruktiiru nosakams atbilstosi LVS 190-9.

Sanu sadaloSaja josla izvietotie aprikojuma lidzekli, stadijumi u.c. objekti nedrikst samazinat
vajadzigo redzamibu. Sanu sadalo$aja josla izvietotajiem objektiem jaatbilst 5.1.2.1 apaksSpunkta
prasibam.

5.2.3.  Nomale

Ta ir cela klatnes dala, kas atrodas starp brauktuvi un cela klatnes Skautni. Nomale var bt ar
brauktuvei lidzveértigu segumu (malas josla, apstasanas josla) vai nostiprinata ar no brauktuves
atSkirigu segumu (nostiprinata nomale), nodroSinot transportlidzeklu uzbraukSanu un stavésanu.
Normalprofiliem ar apstasanas joslam nostiprinatas nomales vietd pielaujams paredzet
nenostiprinatas nomales. Citos gadijumos nenostiprinata nomales pielietoSana ir atseviski japamato.

Uzstadot uz nomales droSibas barjeras un citus cela aprikojuma lidzeklus, tas platums japienem
atbilstosi brivtelpas (sk. 5.1.2.1. apakSpunktu) prasibam un aprikojuma lidzeklu uzstadiSanas
noteikumiem.
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Atjaunojot un parbuvgjot celus, kam eso$as nomales ir platakas par 5.1. tabula uzraditajam,
apsverama izblivéjamo nomalu platuma pieméroSana esoSajam, saglabajot cela klatnes platumu
turpmakai $kérsprofila paplasinasanai, pieaugot satiksmes intensitatei. Sada gadfjuma nostiprinata
nomale japaredz vismaz tada platuma ka noteikts 5.1. tabula.

Divbrauktuvju celiem ar apstasanas joslu nostiprinatas nomales platums var biit samazinats 1idz 0,75
m, ja nav vajadzigas droSibas barjeras vai prettrokSna siena.

Celiem gar atruma mainas joslam, ja nav vajadzigas dro§ibas barjeras vai celam blakus neatrodas
prettroksna siena, nostiprinatas nomales platums attiecigaja pus€ var biit samazinats par 0,50 m, ja
tiek saglabats nepiecieSamais redzamibas attalums. Tomer nostiprinatas nomales $ajas vietas nedrikst
but Saurakas par 0,75 m.

Celiem ar nostiprinatu nomalu platumu 1,25 m un lielaku posmos ar projektéto atrumu mazaku vai
vienadu ar 70 km/h saSaurinatos apstaklos nostiprinatas nomales platums var biit samazinats lidz 0,75
m, ja ir esoSa vai tiek izbiivéta gajéju infrastruktiira, ja nav vajadzigas drosibas barjeras vai celam
blakus neatrodas prettroksna siena.

5.2.3.1 Malas josla

Malas joslas ir nomales dala, kas konstruktivi pieder pie brauktuves un ir izveidotas ar tadu pasu cela
segas konstrukciju ka braukSanas joslas. Tas kalpo brauktuves malu horizontalo apzim&umu
uzklasanai un novers brauktuves seguma malu bojajumus, ko var radit transportlidzekli, un ierobezo
brauktuves piesarnosanu.

Brauktuves malas horizontalie apzZim&jumi uzklajami atbilstoSi LVS 85 prasibam.

Uz vienbrauktuves divjoslu celiem parasti veido vismaz 0,25 m platas malas joslas. Celiem ar
normalprofilu NP 7,5 un NP 7,5A nav malas joslu, un horizontalais apzim&jums izvietojams
brauktuves mala, ja tads tiek paredzets.

Divbrauktuvju profiliem ar centralo sadaloSo joslu virziena brauktuves malas parasti izveido 0,50 m
platas malas joslas. Normalprofilam NP 29,5 malas joslas veido abas brauktuves pusés ar platumu
0,75 m. Lidz ar to celu remontdarbu laika ir iesp&jams panakt nepiecieSamo brauktuves platumu
satiksmes pagaidu novadiSanai abos virzienos. Bez tam tiek palielinata redzamiba kreisajas Iikn€s un
atvieglota fidens novadiSanas iericu izvietoSana centralaja sadalosaja josla.

Ta paSa iemesla dé]l normalprofilam NP 35,5 pie centralas sadalo$as joslas malas joslas veido ar
platumu 0,75 m. Tas atvieglo arT automobilu novietoSanu pie centralas sadalosas joslas un pasazieru
izkapSanu avarijas gadijuma.

5.23.2 Apstasanas joslas

Ta ir nomales dala, kas atrodas pie argjas brauktuves malas. ApstaSanas josla sniedz iesp€ju
sadursmes gadijumos nogriezties sanus vai apstaties; sadursmju gadijumos vai cela darbu laika ta dod
iesp&ju organizet vienpusigu vairakjoslu satiksmi. Apstasanas joslas atvieglo ekspluatacijas dienestu
darbu pie argjas malas un Iidz ar to samazina satiksmes pliismas traucg€jumus.

Platu transportlidzeklu droSai novietoSanai nepiecieSama apstasanas josla ar platumu 2,50 m. Ja
apstasanas joslas platums ir 2,00 m, platiem transportlidzekliem jaizmanto arT nomale vai brauktuve.
Tadel pie intensivas smago automobilu satiksmes, kas parsniedz 900 SmA/24 h, jaapsver iespgja
izbiivet 2,50 m platu apstaSanas joslu arT celiem ar normalprofilu NP 33 un NP 26.

Normalprofiliem bez apstasanas joslas, it pasi NP 20,5, ka arT intenstvi noslogotiem (parsniedz 900
SmA/24h) normalprofilu NP 15,5, NP14, NP14A vai NP10,5A posmiem, drosibas paaugstinasanai
velams ierikot apstaSanas niSas, tas ir 1pasi svarigi ierikot cela posmos ar droSibas barjeram, ka ar1
posmos kur ir aizliegts apdzit. To platums japaredz 2,50 m.

Apstasanas joslu normalais platums dots 5.1.tabula.



5.1. tabula Normalprofilu parametri

Platumi (m)
Normalprofils ]__%raukéan_as ‘ Nomale Centrﬁla? i B
joslu skaits | Brauksanas josla . Apstasanas | Nostiprinata sadalosa Sanu sadalosa josla
Malas josla i .
josla nomale josla
NP 35,5 6 3,75/3,50 0,75/0,50 2,50 1,50* 3,50 3,00
NP 29,5 4 3,75 0,75 2,50 1,50* 3,50 3,00
NP 33 6 3,50 0,50 2,00 1,50* 3,00 3,00
NP 26 4 3,50 0,50 2,00 1,50* 3,00 3,00
NP 20,5 4 3,50/ 3,25 0,50 - 1,50 2,00 3,00
NP 16A 4 3,00 0,25 - 1,50 1,70 2,00
NP 16 4 3,00 0,25 - 1,50 - 2,00
NP 15,5A 3 3,25/3,50 0,25 1,50 1,70 3,00
NP 15,5 3 3,75/3,25/3,50 0,25 2,50/1,50 - 3,00
NP 14A 2 3,75 1,75 - 1,50 - 3,00
NP 14 2 3,75 0,75 - 2,50 - 3,00
NP 10,5A 2 3,50 0,50 - 1,50 - 3,00
NP 10,5 2 3,50 0,25 - 1,50 - 3,00
NP 9,5 2 3,25 0,25 - 1,25 - 2,50
NP 7,5A 2 3,25 - - 0,75 - 2,00
NP 7,5 2 3,00 - - 0,75 - 2,00
NP 5,56** 1 3,50 - - 1,00 - 2,00
NP 4,5** 1 3,50 - - 0,50 - 2,00
NP 3,5** 1 3,00 - - 0,25 - 2,00

PIEZIMES:

* Pielaujams paredzet nenostiprinatu nomali nostiprinatas nomales vieta.

** A VI kategorijas celiem ar joslveida segumu tabula dotie izméri attiecigi tadi pasi ka normalprofiliem NP 5,5, NP 4,5 un NP 3,5
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5.2.4. Velosatiksme

Skérsprofila elementu parametrus velosatiksmes organizésanai nosaka LVS 190-9

5.2.5. Gajeju celi (ietves)

G3ajeju vienas kustibas joslas platums ir 0,75 m. Vides pieejamibas nodroSinasanai cilveékiem ar
ratinkréslu minimalais 1 joslas minimalais gaj&ju cela (ietves) platums var bat 1,20 m, bet divu joslu
ietves platums ir 1,80 m (ierobezotos apstaklos 1,50 m). Ietves platums var tikt palielinats, nemot
vera ekspluatacijas un uztur€Sanas dienestu prasibas. 1 joslas ietvém cilvékiem ar ratinkréslu
veidojami izmainiSanas vietu paplasinajumi ar minimalo platumu 1,80 m un ar savstarpgjo attalumu
lidz 50 m.

Triju un vairak joslu gaj&ju cela platums ir nosakams atbilsto$i gaj&ju intensitatei, vienas kustibas
joslas platumu 0,75 m reizinot ar joslu skaitu. Gaj&ju kustibas joslas aprékina caurlaides sp&ja ir 1000
gajeju 1 stunda. Ja sagaidams augsts mazu bérnu, vecu cilvéku vai cilvéku ar kustibu traucgjumiem
Ipatsvars gajeju pliisma, aprékina caurlaides sp&ja pienemama 750 gaj&ji 1 stunda.

Gajgju cela (ietves) normalprofila parametrus, atkariba no ta novietojuma cela Skérsprofila, skatit
6.2.2 punkta. Ja gaj&ju cela (ietves) un gaj&ju parejas platums ir atskirigi, ta galu laideni savieto ar
gajeju pareju.

5.2.6. Gaj&ju celu (ietvju) nomales

Gajgju cela (ietves) nomale ir 0,50 m plata. Ierobezotos apstaklos gajéju cela (ietves) nomales
platumu var samazinat lidz 0,25 m platumam. Ierobezotos apstaklos prioritari samazinams nomales
platums un tikai péc tam gaj&ju cela (ietves) platums.

5.2.7. Apmales un teknes

Celos arpus apdzivotam vietam péc iesp&jas jaizvairas pielietot augstas apmales, jo tas brivtelpa veido
stingus Skerslus. Ja risinajums bez augstas apmales nav iesp€jams, tas attalumam no braukSanas joslas
malas jabut atbilstigam attieciga normalprofila malas joslas platumam, bet ne mazakam par 0,50 m,
ja projektétais atrums Vproj > 70 km/h.

Ir pielaujamas 3 veidu apmales: augstas, pusaugstas un zemas apmales.

5.2. tabula Brauktuves betona apmalu veidi

Apmales veids Augstums Pielietojums
Augsta apmale 10 cm — 15 cm (maksimums | Autosatiksmes atdaliSanai no
20cm) gajeju un velosipédu

satiksmes, augstas apmales
normalais augstums ir 12 cm
cela posmos un 15 cm biivju
zona. Satiksmes  droSibas
paaugstinaSanai var paredzet
augstak izceltas betona
apmales.

Pusaugsta apmale 5cm-9cm Autotransportam nodroSinata
SkérsoSana  nepiecieSamibas
gadijuma pie  samazinata
atruma, izmanto autosatiksmes
sadali$anai, uz ietves izvietotu
autostavvietu atdaliSanai.
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Apmales veids Augstums Pielietojums
Zema apmale Ocm—4cm Gajeju parejas un velosipedu
parejas pazeminatajam

apmalém jabiit seguma Iimeni
(izcelta 0 cm), virszemes tidens
uztverSanai un novadiSanai
izmanto 2 — 4 cm augstas
apmales, kas  neierobezo
autotransporta kustibu.

Apmales augstumam autobusu pieturvietas skatit standartu LVS 190-8.

5.2.8.  Skérsprofila elementu slipums

Cela taisnajos posmos tidens novadiSanai javeido brauktuves virsmas Skérsslipums atkariba no
pielietota seguma materiala, ne mazak ka:

a) ar saistvielam saistitiem materialiem un no preciziem iepriek§ izgatavotiem materialu
elementiem (kiegeliem vai platnitém) 2,5 %, atjaunosanas un parbiives gadijuma pielaujams
Skersslipums 2,0 %.

b) grants, Skembu, kalto akmenu brugim, dabiga akmens brugiem u.c. nesaistitiem materialiem
3,0 %.

Plana Iikn@s brauktuves virsmas un nomales skérsslipums javeido saskana ar LVS 190-1 prasibam.
Papildu joslu skérsslipums un ta virziens pienemams vienads ar attieciga posma brauktuvi.

Apstasanas joslu un nomalu skérsslipums ar saistvielam apstradatiem materialiem nostiprinataja dala
pienemams tads pats ka brauktuvei. Apstasanas joslam, kur segums ir no nesaistitiem materialiem,
Skérsslipums pienemams 3%, bet nomalém 5-6%, neatkarigi vai tas ir nostiprinatas vai nav.

Gaj&ju celu (ietvju) skersslipums izveidojams ne lielaks par 2,5%, optimalais skérsslipums ir 2,0%.
Minimalais pielaujamais gaj&ju cela (ietves) skérskritums ir 0,5 %.

5.2.9. Nogazes
5291 NogaZzu slipums

Nogazu slipums ir atkarigs no nogazu augstuma, kas tiek noteikts starp cela klatnes Skautni un
nogazes krustoSanas vietu ar zemes virsmu. Nogazu slipums uzb&ruma augstumam lidz 2 m japaredz
1:3 (sk. 5.2. attelu), ja prognozéeta gada vidgja diennakts satiksmes intensitate péc darbu pabeig$anas
parsniedz 1000 A/24h. Gadijumos, ja uzb&ruma augstums ir lielaks par 2 m, vai ari, ja nogazu izbiive
ar slipumu 1:3 saistita ar ievérojamam izmaksam zemju iegiiSanai, papildus izmaksam specialiem
tidensatvades pasakumiem, projektetajs var piedavat stavakas nogazes pamatojot So priekslikumu. Ja
ierakuma un sangravju nogazu slipums paredzets 1:3, ar&jo nogazu slipumu paredzet 1:3 tur, kur tas
iesp&jams, biitiski nesadardzinot projekta izmaksas.
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Nogazes
augstums

Uzbérums

lerakums

Normalais slipums 1:3

Vispariga
izteiksme

Noapalojuma

. 1,5h
tangensu summa

5.2. attels. Nogazu izveidojums

Citadi nogazu slipumi var bt pienemti $ados gadijumos:

a) ieverojot satiksmes dro$ibas prasibas;

b) celu kategoriju un veidu;

C) ievérojot cela klatnes grunts noturibas prasibas;
d) pielagojot cela klatni reljefam;

e) u.c.ipasos gadijumos.

Izveloties stavakus nogazu slipumus nepiecieSams uzstadit celu droSibas barjeras vai citas ierices,
kuras kompensé nogazu stavuma radito bistamibu satiksmei.

Prasibas nogazu izveidojumam skatit art LVS 190-5.
5.29.2 NogaZu noapalojums

Noapalojumu izveidoSana ir obligata A kategorijas divbrauktuvju celiem posmos, kuros nav
paredzeta barjera, bet par€jiem ta ir vélama.

Janogazes augstums ir lielaks par 2,00 m, tangenSu summu garums ir 3,00 m, bet ja tas ir mazaks par
2,00 m, tangentes garumu nosaka péc formulas T = 1,5 h. Tangentes garumu var mérit pa horizontali.

lerobeZotas telpas apstaklos, ja h <2 m, no noapalojumiem var atteikties.

5.2.10. Transportlidzeklu izmainiSanas paplasinajumi AVI kategorijas celiem

Lai nodroSinatu transportlidzeklu izmainiSanos uz vienjoslas celiem, jaizveido izmainiSanas
paplasinajumi (sk. 5.3. tabulu un 5.3. att€lu). Tie jaizvieto viens no otra ne talak par 500 m,
izmainiSanas paplasinajumiem jabiit redzamibas attaluma.

PaplaSinajumi jaizveido tam virzienam, kura transportlidzekli parsvara virzisies bez kravas.

Ja nepiecieSama izmainiSanas paplaSinajuma tuvuma atrodas nobrauktuve, piesléguma vieta ar meza
kvartalstigu vai citas piemerotas vietas, tad paplasinajumu izveido, izmantojot $is vietas.

Celiem ar joslveida segumu izmainiSanas paplaSindjuma zona segumam jabut vienlaidus.
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5.3. tabula Transportlidzeklu izmainiSanas paplasSinajumu platums

AVI kategorijas cela Minimalais paplasinajuma Nomales platums n;
iedalijums un normalprofils brauktuves platums b;
Savienojosie celi, NP 5,5 2,5 1,0
Pievedceli - a, NP 4,5 2,5 0,5
Pievedceli - b, NP 3,5 3,0 0,25

Ja paredzama lielgabarita transportlidzeklu satiksme, paplasinajuma izméri japalielina atbilstosi
aprékina transportlidzekla gabaritam.

Frg— b —

15.0m min.15.0m 15.0m

5.3. attels Transportlidzeklu izmainiSanas paplaSinajuma shéma

5.3.

Celu satiksmes organizacijas tehniskie lidzekli jauzstada saskana ar atbilstoSo normativu prasibam.
Cita veida aprikojums, pieméram, pretapzilbinasanas zogi, droSibas barjeras, prettrok$na ierices, ka
ar1 citas ierices ir jaizvieto atbilstosi to normativu noteikumiem, ka art ievérojot 5.1.2.1. apakSpunkta
prasibas.

Aprikojums

5.4.

Arpus apdzivotam vietdm jaizvairas no apstadijumu ieriko$anas cela nodalijuma josla, iznemot cela
aizputinaSanas novérSanai vai satiksmes trokSna samazinaSanai. Apstadijumi ierikojami tada attaluma
no cela, kas nodrosina noteikto apstasanas, apdziSanas un sanu redzamibu atbilstosi 5.1.3. punktam.
Koku zari un kriimi nedrikst atrasties satiksmes brivtelpa, nepiecieSsamibas gadijuma japaredz to
kopSana satiksmes brivtelpas nodroSinaSanai, ka ari koku norobeZoSana satiksmes droSibas
nodroSinasanai.

Apstadijumi

Kriimu pamatne nedrikst atrasties tuvak par 0,50 m no tidensatvades gravju un teknu malas.

Lai pasargatu koku saknes, ja situacija lauj, veloceli un ietves izvietojamas vismaz 1,50 m attaluma
no to stumbriem.
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6. Cela Skersprofila veidoSana

6.1. Cela normalprofili

6.1.1. Vispariga nostadne

Normalprofils sastav no brauktuves, centralas sadaloSas joslas un nomales. Taja netiek ieklauti
dazadu satiksmes apstaklu nodrosSinasanai nepiecieSamie papildus cela elementi (piem., papildus
brauksanas joslas, blakusceli, gajéju un veloceli, sanu sadalosas joslas, gravji u.tml.).

Normalprofils funkcionali visvairak piemeérots vienadas kategorijas celu posmiem pie adekvatas
satiksmes intensitates. Tie ir pielietojami celu izveidojuma lielakas vienveidibas iegiiSanai. To
shémas un apzim&jumi ir uzraditi 6.2., 6.3., 6.4. un 6.5. attéla, bet izv€le japamato ar satiksmes
intensitati un projektéto atrumu, kas dots 6.1. tabula. Uzraditie normalprofili nodrosina autobusu
satiksmi. Sabiedriska transporta pieturvietas risinamas saskana ar LVS 190-8 prasibam.

Normalprofili ir apzZiméti ar 2 burtiem un cipariem, ka nozime ir $ada:
NP — normalprofils
cipari — cela klatnes platums starp tas Skautném, metros.

A burts aiz cipara apzimé atvasinato normalprofilu, kuram izmainiti atseviski $kérsprofila dalu
parametri.

6.1.2. 1Izvéle un lietoSana

Vajadziga normalprofila izvéle veicama atbilstosi aprékina satiksmes intensitatei (skatit 4.2. punktu)
un projektétajam atrumam (skatit 4.3. punktu):

1. P&c aprekina satiksmes intensitates no 6.1. tabulas izv€las vienu vai vairakus normalprofilus,
nemot veéra §adus nosacijumus:
a. NP 7,5 vieta jalieto NP 7,5A, ja smago automobilu intensitate parsniedz 60 SmA/24
h;
b. NP 7,5A vieta jalieto NP 9,5, ja smago automobilu intensitate parsniedz 200 SmA/24
h;
c. NP 9,5 vietajalieto NP 10,5, ja smago automobilu intensitate parsniedz 300 SmA/24h;
d. NP 10,5 vieta jalieto NP 10,5A, ja smago automobilu intensitate parsniedz 900
SmA/24h;

2. Parbauda izveleta normalprofila piemérotibu projektetajam atrumam, nemot vera $adus
nosacijumus:

a. NP 7,5 vieta ieteicams lietot NP 7,5A, ja Vproj > 70 km/h;
b. NP 9,5 vieta jalieto NP 10,5, ja Vproj > 90 km/h;

c. NP 26, NP 29,5, NP 33 un NP 35,5 jalieto, ja Vproj > 100 km/h;

3. Parbauda izveleta normalprofila atbilstibu cela kategorijai 6.1. att€la, taja pasa laika
nodroSinot cela posma nepartrauktibu un viendabigumu. Parejam starp daZzadiem
normalprofiliem vai normalprofila sastavdalam ar daZzadiem parametriem jabiit plidenam un
autovaditajiem viegli uztveramam, tas ieteicams paredzet cela mezglu zonas.

4. Papildu apsvérumi normalprofila lietoSanai:

a. NP 14 sastav no braukSanas joslam (2x3,75m), malas joslam (2x0,75m) un 2,5m
platam, ar $kembu/grants maisijumu nostiprinatam nomalém. Sads risinajums
nodroSina satiksmes kustibu lidz vienbrauktuves cela pielaujamas satiksmes
intensitates robezas sasniegSanai. Normalprofilu NP 14A ar 3m platam nomalém,
kuras 1,75m platuma ir nostiprinatas ar brauktuvei lidzvertigu materialu, var paredzét
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tikai autocela posmos ar jau izbtivétu $adu normalprofilu. Brauksanas joslas no malas
joslas atdala ar nepartrauktu liniju.

b. Pirms normalprofila NP 14 un NP14A pielietoSanas jaizverté, vai nav iesp&jams
izvéléties normalprofilu NP 15,5, NP 15,5A vai NP 20,5, kuru satiksmes drosSibas un
caurlaides sp€jas raditaji ir augstaki.

c. NP 15,5 domats értaka apdziSanas manevra izpildei Sim noliikam piemérotas vietas.
Ieteicams parbiives gadijuma ka NP 20,5 1. izbiives karta. NP 15,5 ir pielietojams tikai
kopa ar blakusceliem. BraukSanas joslu mainas vietu izveidojums un izvietojums
realiz€jami ar horizontalo apzim&jumu un cela zZimju palidzibu atbilstosi C pielikuma
ieteikumiem. Stipri noslogotos posmos droSibas apsveérumu dél ir jaapsver piespiedu
apstasanas nisu ierikosana.

d. NP 16 lictojams Cetru braukSanas joslu cela (ielas) apdzivotu vietu teritorijas
ierobezota platuma un brauksanas atruma (<70 km/h) apstaklos, ar smago automobilu
satiksmes intensitati 11dz 15%. Pie smago automobilu satiksmes intensitates lielakas
par 15% labas brauksanas joslas platums palielinams vismaz lidz 3,25m.

e. Parasti vienbrauktuves normalprofili NP16 un NP15,5 tiek pielietoti uz celiem ar
paaugstinatu satiksmes intensitati, kuros divbrauktuvju normalprofilu NP 20,5 vai NP
26 izbiive nav iesp&jama. Lai samazinatu satiksmes negadijumu iesp€jamibu, ir
ieteicams NP15,5 vieta lietot NP15,5A un NP16 vieta lietot NP16A, nodalot pret&jos
satiksmes kustibas virzienus ar dro§ibas barjeru.

f. NP 20,5 lietojams kopa ar atlauta braukSanas atruma ierobezojumiem lidz ne vairak
ka 100 km/h. NP 20,5 pielietojums beidzas 11dz ar maksimalo satiksmes intensitati 30
000 A/24h. Pie lielakas intensitates parasti no ST profila jaatsakas, jo cela remontdarbu
laika nav iesp€jams nodro§inat nepiecieSamo brauksanas joslu skaitu biivdarbu zona.
Pamatojoties uz lielaku satiksmes dro§ibu normalprofilu NP 20,5 arT pie mazakas
satiksmes intensitates neka noradits 6.1. tabula var lietot NP 15,5 vieta.

g. Pie intensivas smago automobilu satiksmes, kas parsniedz 900 SmA/24 h, profiliem
NP 33 un NP 26 jaapsver 2,50 m platu apstasanas joslu ierikoSana.

5. Bez uzraditajiem normalprofiliem atseviski pamatotos gadijumos ir iesp&ama ari citadu
Skeérsprofilu izmantoSana, kuru braukSanas joslu un brauktuvju platumu var mainit ar 0,25 m
intervalu. Nedrikst paredzét braukSanas joslu platumu lielaku par 3,75 m. Tomér katra
konkréta gadijuma brauksSanas joslas platuma izmaina attieciba pret normalprofilos doto ir
jaizverte atbilstosi aprékina automobila platumam, projektétajam atrumam un satiksmes
intensitatei.



6.1. tabula Cela normalprofilu izvele

AADT,

1000A/24h MSI, A/h Vproj, Km/h Normalprofils
> 50 8000 Nav NP 35,5
18 — 65 5000 ierobezots NP 29,5
> 50 8200 Nav NP 33
18 — 65 5200 ierobezots NP 26
12-30 5200 NP 20,5
7-22 2300 <100 NP 15,5/ NP 15,5A
5-20 1700 - NP 14 / NP 14A
<18 1300 NP 10,5/ NP 10,5A
<14 800 <90 NP 9,5
<3 300 - NP 7,5/ NP 75A
7-26 4400 <70 NP 16 / NP 16A
<0.07 - NP 5,5
<0.07 - <50 NP 4,5
<0.07 - NP 3,5
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Normalprofila

NP 15,5/ NP 15,5A
NP 14 / NP14A
NP 10,5/ NP 10,5A

Kategorija apZimajums Normalprofila lietoSanas robeZas
NP 35,5 / NP 33
NP 29,5 / NP 26
NP 20,5
Al

All

NP 20,5
NP 15,5/ NP 15,5A
NP 14 / NP14A
NP 10,5/ NP 10,5A
NP 9,5

Alll

NP 14/ NP14A
NP 10.5/NP 10.5A
NP 9,5

14

AV

NP 9,5
NP 7,5/NP 7,5A

FM
3

AV

NP 7,5/NP 7,5A

il 3

AVI*

NP 5,5
NP 4,5
NP 3,5

0.07
0.07
0.07

B |**

NP 33
NP 26
NP 20,5
NP 16 /NP 16A
NP 14 / NP14A
NP 10,5/ NP 10,5A

Bl

NP 26

NP 20,5
NP 16 /NP 16A
NP 14 / NP14A

NP 10,5/ NP 10,5A
NP 9,5

0 10

30 40 50 60 70 80 un vairak

Gada vidéja diennakts satiksmes intensitate (AADT 1000 A/24h)
* - Joslveida segumu celiem satiksmes intensitate tada pati
**- Lai nodrosinatu cela posma viendabigumu un nepéartrauktibu, var lietot NP35,5 vai NP29,5

6.1. attels. Rekomendeta normalprofilu lietoSana atbilstosi cela kategorijai
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NP 16
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6.3. attels Tris un vairak joslu celu normalprofilu shéemas
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NP 14
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6.4. attéls Vienbrauktuves divjoslu celu normalprofilu shémas
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6.5. attels. Vienjoslas celu (AVI kat.) normalprofilu shémas
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6.2. Gajeju satiksme

6.2.1.  Gajéju celu (ietvju) pielietojums

G3j&ju celi (ietves) ir jaizbiive, ja aprékina satiksmes intensitates sasniedz vai parsniedz 6.2. tabula
uzraditos lielumus.

6.2. tabula. Gaj&ju celu (ietvju) pielietojums

G3jeju satiksmes intensitate diennakti
AADT, A/ 24h
Vay < 50 km/h 50 < Vay £90 km/h
<2500 250 200
2501 - 5000 200 150
5001 - 10000 150 100
>10000 100 50

Pienemts, ka maksimumstundas intensitate ir 20% no diennakts gaj&ju satiksmes intensitates.

Satiksmes droSibas uzlaboSanai ietves var paredzét ari pie zemakas gajéju satiksmes intensitates,
galvenokart apdzivotas vietas, ka ari planojot gaj&ju satiksmes savienojumus starp apdzivotam vietam
un citiem mérkobjektiem.

Celu posmos ar atlauto brauksSanas atrumu virs 90 km/h ietves japaredz, ja ir vai tiek planota gaj&ju
kustiba.

6.2.2.  Gajeju celu (ietvju) normalprofili

G3j&ju celus (ietves) var izbiivét blakus autocelam uz atseviskas klatnes vai Iidztekus brauktuvei,
atdalot ar sanu sadalo$o joslu (SDJ). Papildus var tikt paredz&ta augsta apmale. Gajgju celu (ietvju)
normalprofila shematisks izveidojums paradits 6.6. attela, bet parametri - 6.3. tabula. Celiem arpus
apdzivotam vietam un apdzivotu vietu neapbiivetas teritorijas priekSroka dodama gaj€ju celu (ietvju)
izvietojumam uz atseviskas klatnes (6.6. attéla a)), kas paaugstina satiksmes drosibu un lauj veidot
neatkarigu tras€jumu, labak piemerojoties reljefam, ka ar1 netrauce lietus tidens atvadi. Celu posmos
ar atlauto brauksanas atrumu virs 90 km/h ieteicams gaj&ju celus (ietves) izvietot uz blakusceliem vai
uz atseviskas klatnes.

Lidztekus brauktuvei atdalot gaj&ju celus (ietves) ar SDJ bez droSibas barjeras (6.6. att€la b)), tas
segumam jabut atskirigam no brauktuves un gaj€ju cela (ietves) seguma. Atdalot gajeju celus (ietves)
ar dro$ibas barjeru (6.6. att€la c)) vai augsto apmali (6.6. attéla d)), gajéju celam (ietvei) un SDJ
pielaujams vienads segums, bet ieteicams paredzet tos atSkirigus.
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6.3. tabula. Gajéju celu (ietvju) normalprofila parametri

Sanu sadalosas joslas platums Platums*
Bez augstas apmales
Ar augsto . | Ierobezotos
- . Bez . a
Vag, km/h Ar drosibas barjeru drotibas apmali Normalais apstaklos
(6.6. attela ¢)) barjeras | (6.6. attela
— 66.acla | D)
Minimalais | leteicamais b))
<40 1,00 0,50+W 1,50 0,25
40 < Vay <50 1,00 0,75+W 2,00 0,50
’ 1,80 1,50
50 <V <70 1,10 1,00+W 2,00 0,75
70 < Va1 <90 1,35 1,25+W - -
90 < Vat! 1,25+W - - -

W — drosibas barjeras darba platums
* Jevert&jot gajeju ar ratinkréslu prasibas, triju un vairak joslu ietves platums atbilstosi 5.2.5. punktam

20,50 1.80 2050
(0.25) (1.50) (0.25)

a) izvietojums uz atseviskas klatnes

SDJ 1.80 2050
(1.50) (0.25)

b) atdalot ar sanu sadaloSo joslu (SDJ)
un bez drosibas barjeras

sDJ 1.80 >0.50
(1.50) (0.25)

c¢) atdalot ar sanu sadaloso joslu (SDJ)
un ar drosibas barjeru

SDJ 1.80 >0.50
(1.50) {0.25)

d) atdalot ar sanu sadalo$o joslu (SDJ)
un ar izceltu betona apmali

6.6. attéls. Gajéju celu (ietvju) normalprofili
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6.3. Vieteja satiksme

Arpus apdzivotam vietam to veido lauksaimniecibas, meZsaimniecibas un citu lauku apvidi izvietoto
uznémumu parvadajumi, kam raksturigi relativi isi parbraucieni un biezi uzbraukSanas —

nobraukSanas manevri, bet apdzivotas vietas - to iek§¢ja satiksme. Viet€ja satiksme negativi ietekme
satiksmes pliismas vienméribu magistralajos celos.

Divbrauktuvju celu posmos arpus apdzivotam vietam vietgjo satiksmi ir vélams novirzit uz Iidztekus
esoSiem celiem, bet, kur tadu nav, §im noltikam izbuvet blakuscelus.

6.4. Lengaitas satiksme cela kapumos

Cela stavos kapumos ierikojamas papildu braukSanas joslas 1€ngaitas satiksmes izdaliSanai no
kopgjas satiksmes pliismas. Papildjoslas izbiive, lai vieglie automobili kapuma posma varétu apsteigt
Iéni braucosus smagos transportlidzeklus. Kapumu papildjoslu izbiives priekSnoteikums ir to
ekonomiska efektivitate. Papildjoslu izbiives izdevumu lietderiba ir janoverte, nemot véra braucienu
izmaksu ekonomiju, ko varés giit satiksmes dalibnieki.

IerikoSanas nepiecieSamibas galvenie noteicosie faktori ir $adi:

a) satiksmes intensitate AADT > 9000 A/24 h;
b) smago automobilu satiksmes intensitate > 900 SmA/24 h;
c) cela garenslipums > 4,0 % un posma garums > 350 m.

Atkariba no apstakliem janoverte vairakas biivniecibas izmaksu ietaupiSanas iespgjas:

a) var but izdevigi projektét stavaku kapumu, lai samazinatu kapuma posma un papildjoslas
garumu;

b) var bit izdevigi pagarinat kapuma posmu, samazinot garenslipumu tada méra, lai papildjoslu
nevajadz&tu paredzet;

C) jaunu cela planosanas gadijuma izmainit trasi plana, apejot stava kapuma apvidus iecirkni,
kur papildjoslas izbuve biitu nepiecieSama.

Papildu brauksanas joslu izveidoSanas noteikumi kapuma posmos ir doti B pielikuma.

6.5. Normalprofilu izveidojums tpasas zonas

6.5.1. Buvju zonas

Sajos ieteikumos biives ir tilti, cela parvadi, atbalstsienas, tuneli un cela zZimju varti (kopnes).
Normalprofilu pirms un p&c biives nav ieteicams mainit. Celi ar NP 26 un NP 29,5 uz tiltiem vienmér
japaplasina ta, lai starp apmalém biitu nodrosinata vismaz 12,00 m plata satiksmes telpa (skatit 6.7.
att€lu), nodroSinot satiksmes organizéSanu biivdarbu laika ar 4 braukSanas joslam. Ja cela posma
pirms biives ir ierikotas augstas apmales vai droSibas barjeras, tad btivju zona tas ieteicams turpinat
ar tadu paSu atstatumu no satiksmes telpas.

Lietus tidens novade biivju zonas parasti notiek, paredzot teknes gar augstajam apmalém. BrauksSanas
joslas nepiecieSamais atstatums lidz $adai augstajai apmalei >0,50 m. Vienbrauktuves celi ar
Saurakam malas joslam attiecigi japaplasina. Izbuvejot 0,50 m platu tekni, tiek panakts art tas, ka
notekas neatrodas braukSanas joslas. SaSaurinatos apstaklos pielaujams samazinat vai atteikties no
malas joslas, ja tikai ta ir iesp&jams nodroSinat pietieckamu tilta nestspeju.

Tiltiem ar garumu lidz 50 m bez atdalitam ietv€m paredzama paplasinata malas josla >1,25 m
(saSaurinatos apstaklos var samazinat Iidz 1,00 m), lai nodroSinatu tilta tehniskas apsekoSanas
veiksanu (skattt 6.8. attelu). Tiltiem ar garumu 50m un vairak paredzamas tehniskas ietves ar vismaz
0,75m platu gajeju satiksmes telpu.
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Drosibas barjeras buivju zona japaredz atbilstoSi projektéSanas un bivniecibas vadlinijam “Tiltu
drosibas barjeras”. Paredzot atdalitu gajéju vai velosipédu satiksmi, janodroSina nepiecieSama
satiksmes telpa atbilstosi 5.2.5. punktam vai LVS 190-9.

Normalprofilu pieméri buivju zona paraditi 6.7. att€la. Pieméros 2,00 m platas ietves ar drosibas
barjeram un margam paraditas nosaciti, ietvju platums paredzams atbilstoSs gaj&ju un velosipedu
satiksmes telpai un droSibas barjeru uzstadiSanai, 11dz ar to kopgjais biives platums biis atskirigs.
Biivju ar NP 29,5 un NP 26 pieméros ieveroti 6.5.2. punkta nosacijumi.
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* Ja tilta laiduma garums, pa kuru ved cel$ normalprofiliem NP 29,5 vai NP 35,5, ir 100 m un vairak,
centralo sadalos$o joslu veido ar platumu 3,00 m.

6.7. attels. Piemeri normalprofilu izveidei uz biivem
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6.8. attels. Tilta brauktuve ar paplasinatam malas joslam (bez ietvéem)

6.5.2.  Cela darbu vietas

Satiksmes drosibas, darba drosibas buvdarbu vieta un netrauctas buvdarbu veikSanas iesp&ju
interes€s uz divbrauktuvju celiem biivdarbi jaorganize pec iesp€jas uz viena virziena brauktuves.

Izveloties dal&ju (vienas braukSanas joslas) vienas brauktuves slégSanu, biivdarbu laika var pielietot
satiksmes organizacijas principu 3+1 (skaitli norada, cik braukSanas joslas tiek atstatas uz katras no
brauktuvém), tas ir, brauktuvei, uz kuras nenotiek buvdarbi, tiek izdalita papildus tresa brauksanas
josla pretgja virziena, atdalot to ar norobezojosam iericém, bet uz brauktuves, kur notiek biivdarbi,
tiek atstata tikai viena braukSanas josla, tadejadi arT buivdarbu laika saglabajot nepiecieSamo
brauks$anas joslu skaitu.

Satiksmes organizacijas iesp€ju prasibas biivdarbu laika ir noteicosas:

a) nosakot satiksmes telpas platumu biivju zonas uz divbrauktuvju celiem ar normalprofilu NP
26 un plataku,

b) nosakot pielietojuma robezas (attieciba uz satiksmes intensitati) normalprofilam NP 20,5, jo
Seit, kad tiek slégta satiksme pa viena virziena brauktuvi, paliek tikai viena braukSanas josla
katra braukSanas virziena.

Satiksmes organizéSanai ar viena virziena brauktuves slégSanu p&c 4+0 principa nepiecieSamais
brauktuves platums ir 12,00 m (katra virziena pa vienai 3,25 m platai brauksanas joslai visu veidu
transportlidzeklu satiksmei un 2,50 m platai braukSanas joslai vieglo automobilu satiksmei, ka art
0,50 m satiksmi norobezojoSiem lidzekliem). Celiem ar normalprofilu NP 35,5 satiksmi buivdarbu
laika var organizet péc principa 5+0 (katra virziena pa vienai 3,25 m platai braukSanas joslai visu
veidu transportlidzeklu satiksmei un tris 2,50 m platas braukSanas joslas vieglo automobilu satiksmei,
ka ar1 0,50 m satiksmi norobezojoSiem lidzekliem).

Izmantojot normalprofilu NP 26 un NP 29,5, jaievéro, ka satiksmes slégSanas, uz vienas brauktuves,
gadfjuma, viena braukSanas virziena paliek tikai viena braukSanas josla. Ta ka Sada satiksmes
slégSana 1pasi nepiecieSama saistiba ar tiltu un satiksmes parvadu biivém, celi ar NP 26 un NP 29,5
uz tiltiem vienmér japaplasina ta, lai starp apmalém biitu nodrosinata vismaz 12,00 m plata satiksmes
telpa (skatit 6.7. att€lu), nodrosinot satiksmes organizé$anu biivdarbu laika ar 4 braukSanas joslam.
Turklat NP 26 japaredz sasaurinat centralo sadaloso joslu Iidz 2,00 m. Lidz ar to iek$&jas malas joslas
paliek 1,00 m platas, bet apstasanas joslas ar 3,50 m platumu. Ja tas — piem., saistiba ar parak lieclajam
augstumu starpibam starp atseviSkiem virziena brauktuves virsbiives elementiem — nav iespg€jams,
satiksmes telpa japaplaSina uz arpusi. Brauktuves horizontalais apzim&jums bez izmainam jaturpina
par visu buvi. Brauktuves malas izv€rsums javeic atbilstoSi LVS 190-1 arpus biives zonas.

Ja mazak neka divkarSa izvérsuma attaluma robezas seko nakamais paplaSinamais tilts vai satiksmes
parvads, posms starp biivém javeido tapat ka uz tam.
6.5.3.  Skérsprofila mainas, brauktuves paplasinajuma un saSaurinajuma zonas

Normalprofila maina p&c iespgjas veicama celu mezglu vietas. Tiltu, tunelu un satiksmes parvadu
zonas no tas biitu jaizvairas. Brauktuves saSaurinadjumu vai paplasindjumu izveidei piemérojama LVS
190-1 aprakstita metode.

Mainas vietas normalprofilam NP 15,5 javeido atbilstosi C pielikumam.
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A Pielikums. Satiksmes telpas un brivtelpas izmeéri apdzivotas vietas apbuveta
teritorija

A.l Vispariga gadijuma

lelu divbrauktuvju $kérsprofiliem un vienbrauktuves Skérsprofiliem ar 3 un vairak joslam iesp&ju
robezas izmantojami ieteikumos dotie normalprofili, kuru braukSanas joslu un brauktuvju platumu
var mainit ar 0,25 m intervalu atbilstosi apstakliem. Brauksanas joslu platums paredzams robezas
3,00 - 3,75 m.

Vienbrauktuves divvirzienu celiem (ielam) ar divam braukSanas joslam ieteicamie brauktuves
platumi doti A.1. tabula.

A.l. tabula. Divjoslu ielas brauktuves platums

Satiksmes intensitate Brauktuves platums, m Brauksanas joslas platums, m
(prognozeta)

Zema autobusu un Kkravas
transporta satiksmes intensitate 6,00 3,00

(lidz 60 SmA/24 h)

Normalais gadijums (60 — 300

SmA/24h) 6,50 3,25

Augsta autobusu un kravas
transporta satiksmes intensitate 7,00 3,50

(vairak neka 300 SmA/24 h)

(G3j&ju satiksme paredzama atbilstosi 5.2.5. un 6.2.2. punktiem. Velosatiksme organiz€jama atbilstosi
LVS 190-9.

A2 Ierobezotos apstaklos

lerobeZoti apstakli apbiiveta teritorija ir saistiti ar atlauta braukSanas atruma ierobezoSanu lidz ne
vairak ka 40 km/h. Satiksmes nodro$inasanai ir samazinats sanu rezerves platums. Minimalais
brauktuves platums ir dots A.2. tabula. Sabiedriska transporta marsrutos, kuros kursé autobuss,
samazinats sanu rezerves platums nav ieteicams un paredzama vismaz 6,00 m plata brauktuve divam
brauksanas joslam.

A.2. tabula. Divvirzienu ielas brauktuves platums

Satiksmes veids Brauktuves platums, m BraukSanas joslas platums, m
Kravas transporta satiksme 5,50 2,75

Vieglo pasazieru automobilu

satiksme (pielauta tikai 500 BraukSanas joslas netiek
piegades un apkalpojosa kravas ' apzimeétas

transporta kustiba)
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A.S. Speciali gadijumi

Citos nepiecieSamos gadijjumos iesp&jama satiksmes telpas (brauktuves) un brivtelpas
dimensiongS$ana atbilstosi A.1 att€lam. NepiecieSamie izméri metros doti pie atlauta braukSanas
atruma 50 km/h, iekavas dotie izméri pie atlauta braukSanas atruma lidz 40 km/h.

Satiksme pretéjos virzienos
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A.1l. attels. Satiksmes telpas un brivtelpas izmeri
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B Pielikums. Papildu brauksanas joslas kapumu posmos

B.1. Vienbrauktuves celu papildjoslu izveidojums

Papildjoslas sakums ir japaredz vismaz 50 m pirms posma ar cela garenslipumu >4,0%. Papildjoslas
sakums ir taja Skersgriezuma, kura ta sasniedz pilno platumu.

Papildjoslas beigas ir japaredz vismaz 100 m péc posma ar cela garenslipumu >4,0%. Papildjoslas
beigas ir taja Skersgriezuma, no kura sakot, tas pilnais platums tiek pakapeniski samazinats.

Papildjoslas mazakais garums ir 500 m.

Papildjoslas sakuma punktam jaatrodas arpus celu mezgla robezam. Ja So noteikumu nav iesp&jams
izpildit, tad joslas paplasinajums un ta izveidojums japrojekté saskana ar B.3. punktu.

Papildjoslas beigu punktam jaatrodas arpus celu mezgla robezam, t.i., celu mezgla robezas nav
pielaujama papildjoslas saSaurinasana.

Brauktuves paplasinajuma posmu veido, izvérSot un saSaurinot labo brauktuves malu ar LVS 190-1
aprakstito metodi. [zv€rsuma un saSaurinajuma garums atkariba no projektéta atruma ir:

e ne mazaks ka 150 m, ja Vpr > 70 km/h;
e ne mazaks ka 100 m, ja Vpr <70 km/h.

Papildu brauksanas joslas platums ir:

e 3,25m,jaVp > 70 km/h;

e 3,00m, jaVpr <70 km/h.
Caurejoso braukSanas joslu un nomales platums ir atbilstoSs attieciga cela posma normalprofilam
(skatit B.2. attelu). Apdzisanai paredz&to papildjosla jaatdala ar partrauktu celu horizontalo

apzim&jumu no léngaitai paredzetas mal€jas braukSanas joslas. ApdziSanas un le€ngaitas joslai
japaredz vienada lieluma Skérsslipums.

- + __ 4 _ 4+

Papildjosla

‘ Brauk8anas josla H Nomale{
3.00/3.25 .

,u Malas josla 0.50 Malas josla l—i

‘Nomale ‘ Brauksanas josla

B.2. attels Papildjoslas izveides Skérsprofils

Brauktuves saSaurinajuma sakumu norada ar vidgja josla uzkrasotu cela horizontala apzim&juma
salinu. (sk. B.3. att€lu). Tas garums ir 90 m, ja Vpr>70 km/h, un 60 m, ja Vpr <70 km/h.

B.2. Satiksmes organizacija uz cela ar papildjoslu

Kapuma posma joslas (papildjoslu un caurejoSas joslas) atdala ar partrauktu cela horizontalo
apzim&jumu. Pret€jos kustibas virzienus papildjoslas posma atdala ar nepartrauktu dubultliniju
(921.cela horizontalo apzim&jumu). No satiksmes organizacijas viedokla papildjoslam nav specialas
brauksanas joslas funkcijas. To lietoSanas noteikumi ir tadi pasi ka pargjam joslam, un to robezas ir
speka vispargja CSN prasiba “braukt pa labo pusi”.

Paplasinato posmu (skatit B.3. attelu) apzime ta, lai kapuma virziena labaja pus€ esosa braukSanas
josla buitu uztverama ka caurejosa. Vidgja josla, kas no labas joslas atdalita ar partrauktu vadliniju, ir
apdziSanai paredzeta papildjosla.

Papildjoslu posmos satiksmi vada ar cela Zimju un brauktuves apzim&jumu palidzibu. Informacijas
zimes atbilsto$i LVS 77-2 prasibam uzstada cela labaja puse. Lai efektivi atSkirtu léno satiksmi no
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atras, var izmantot 423. zimi "Minimala atruma ierobezojums". Atlautais minimalais braukSanas
atrums pa brauktuves vid&jo joslu ir 70 km/h, ja Vpr >70 km/h, un 50 km/, ja Vpr <70 km/h.

Vienbrauktuves cela papildjoslas posma vajadzigie satiksmes vadibas Iidzekli:

papildjoslas izvérsuma sakuma jauzstada 715. zime “Joslas sakums";

pirms papildjoslas sakuma jauzstada 718. vai 719. zZime “BraukSanas virzieni joslas” ar
atbilstosu bultu konfiguraciju un 803. papildzimi ar darbibas zonas garumu;

papildjoslas sakuma un péc katras piesléguma vietas jauzstada trisjoslu brauktuves
informacijas zime, kas norada brauksanas virzienus joslas un papildjoslas garumu;

pirms papildjoslas beigam 400 m, 200 m un 50 m attdluma jauzstada 717. zimes “Joslas
beigas” ar attiecigo attalumu noradosam 801. papildzZimém;

pret€jo satiksmes virzienu joslas jaatdala ar dubultliniju (921.cela horizontalo apzim&jumu);
partraukta linija, kas atdala kreiso un labo brauksanas joslu, beidzas saSaurinajuma sakuma;
krituma virziena jauzstada 319. zZime “Apdzit aizliegts”, kas attiecas uz visu paplaSinata
posma garumu;

papildjoslas beigas jauzstada 319. zime “Apdzit aizliegts”, lai uzlabotu satiksmes norisi.
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B.3. attéls. Cela papildjoslas izveidojums
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B.3. Celu mezgli papildjoslu robeZas

Ja papildjoslas sakums atrodas kada celu mezgla robezas, tas un papildjosla jasavieto ta, lai biitu
iespejams B.4. attelam atbilsto$s atrisindgjums. Saja gadijuma tiek novérsta krustojuma parblivésana
ar cela Zim&m, jo nav vajadziga zZime, kas inform€ par paplasinajumu. Dotaja gadijuma papildjoslu
ievada paatrinajuma josla, kas paredzeta no labas puses pieslégta cela satiksmes pliismai.

Mezglu izbuive papildjoslas robezas nav vélama. Tas pasi attiecas uz krustojumiem. Ja nav iesp&jams
izvairities no mezgla ierikoSanas kapuma posma vidusdala, tad:

e japarbauda, vai ir iesp&jams paredzet tikai labas nobraukSanas un labas uzbrauksSanas
manevrus mezgla;

e jaapsver reguléta celu mezgla izbiive, lai palielinatu ta caurlaides sp&ju un drosibu;

e jaapsver pilnas vai nepilnas shémas vairaklimenu celu mezgls.
Ja ieprieks§ mingtie risindjumi nav iesp&jami, tad satiksmes drosibas nodrosinasanai no papildjoslas ir
jaatsakas.
Papildjosla apdzisanai mezgla robezas nedrikst pariet kreisa pagrieziena josla. Ja ir nepiecieSams,
blakus apdziSanas joslai ir jaizveido atseviska kreisa nobrauciena josla. Ja papildjoslas beigas atrodas
celu mezgla iecirkni, tad papildjosla japabeidz pirms mezgla.
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B.4. attels Mezgli vienbrauktuves cela papildjoslas sakuma posma
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C Pielikums. Normalprofila NP 15,5 izveidoSanas ipatnibas

Pretg&ja virziena brauksanas joslas ir jaatdala ar 0,50m platu sadaloso joslu, sadalosas joslas malas uz
brauktuves jaapzimé ar nepartrauktam Iinijam. No satiksmes droSibas viedokla seviski svarigs ir
brauksanas joslu mainas vietu izveidojums un tam atbilstoSo cela zZimju izvietojums. Mainas vietas
janorada uz brauktuves ar horizontaliem apzim&jumiem. leteicamas shémas dotas C.5. attéla.
SaSaurinajuma sakums, parejot no divam viena braukSanas virziena joslam uz vienu joslu, tiek deévets
par kritisku, bet paplasinajuma sakums, parejot no vienas braukSanas joslas uz divam, par nekritisku.
Joslu mainas vietam ir jabut labi saredzamam, un to izveidojumam — skaidram un saprotamam.

Pretgjo brauksanas virzienu atdaliSanas salinu garums:

e kritiskajas mainas vietas no 120- 180 m;
e nekritiskajas mainas vietas ne mazak par 30 m;
e salinu sakuma izveérsuma garums ir 5- 10 m.

Joslu mainas vietas papildus brauktuves apzim&umiem ir jauzstada nepiecieSamas informacijas un
apdziSanas aizlieguma zimes (sk. C.5. att€lu).

Lai novérstu vai samazinatu apdziSanas tieksmi vienjoslas brauktuves dala, ir ieteicams atkartoti
uzstadit 7. grupas cela informacijas zimes "BraukSanas virzieni joslas " ar 801. papildzZimém
"Attalums lidz objektam ", tada veida pazinojot par attalumu lidz nakamajam divjoslu cela posma
sakumam.

Ja divjoslu brauktuves dala ir virzita kapuma, atras un 1€nas satiksmes labaku atrisinajumu var panakt,
smagajiem automobiliem aizliedzot apdziSanu.

Normalprofila NP 15,5 atseviSko brauktuves dalu posmi ir japienem pietiekami gari, lai vienjoslu
posmos radusas transportlidzeklu grupas varetu izkliedéties divjoslu posmos. Tadel divjoslu posmiem
jabiit vismaz 800 m gariem. Tie nedrikst parsniegt 2000 m garumu, jo tada gadijuma pret&ja virziena
vienjoslas posma veidosies parak lielas transportlidzeklu grupas un var notikt apdziSanas aizlieguma
parkapumi. Ja smago automobilu dala sastada 15% no transportlidzeklu kop&ja daudzuma, tad
izdevigs divjoslu posma garums ir 1000 - 1400 m. Lielaks smago automobilu daudzums prasa mazaku
posma garumul.

Nosakot posmu garumu un izvéloties mainas vietas, ir jaievero vietéjie apstakli (kapumi, celu mezglu
izvietojums, trases izveidojums, redzamiba) un §adi noteikumi:

e Mainas vietas jaizvélas tur, kur celS ir pietiekami parredzams, lai braucgji varétu koncentréties
un savlaicigi uztvert talako braukSanas trajektorijas virzibu. Jaizvairas kritiskas mainas vietas
pienemt nepietickami parredzamos cela posmos.

e Mainas vietas nedrikst atrasties vietas, kur biezi veidojas apledojumi (piemeram, uz tiltiem
un satiksmes parvadiem).

e Divjoslu posmu var izvietot maza radiusa plana Iiknes arpuség, tomér drosak ir 2+1 satiksmes
iespgju izbeigt pirms liknes un vid€jo braukSanas joslu izveidot ka pret€jos braukSanas
virzienus atdalosu joslu.

e Divu joslu posmus ir ieteicams izvietot kapuma virziena. Posma sakums un beigas var bt
noteikti, ievérojot B. pielikuma noteikumus.

e No satiksmes droSibas viedokla nobraukSana no cela un uzbraukSana uz ta ir ieteicama
vienjoslas brauktuves dala.

Ir japarbauda, vai vienlimena mezgliem, kuri atrodas NP 15,5 posma, ir jabut regultiem, lai
nodroSinatu vajadzigo caurlaides sp&ju un satiksmes dro§ibu. Vienlimena mezglu robezas nevar biit
2 brauksanas joslu pieslégumi, kadgl tas laikus jasasaurina uz 1 joslu. Kreiso nobraucienu joslas tiek
izvietotas aiz pret&jos brauksanas virzienus atdalosas salinas. Ka vienlimena, ta arT divlimena mezgla
zona drikst izvietot tikai nekritisko mainas vietu.

Péc IidzSingjiem atzinumiem, pielietojot NP 15,5, satiksmes drosiba tiek nodroSinata tikai
autotransporta satiksmei, tapec gajeju un velosipedistu satiksme ir janodala.
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C.5. attels. Normalprofila NP15,5 braukSanas joslu mainas izveidojums, horizontalo
apziméjumu un cela zimju pielietojums



