Rudens 2023

Martin$ Lazdovskis:

VSIA Latvijas Valsts celi specialisti kopa ar projekte-
tajiem patlaban strada pie Rigas apvedcela parba-
ves sakotnéjas projektésanas un ietekmes uz vidi
novértéjuma, kas bls gatavs 2024. gada. Secigi tiks
veikta blOvprojekta izstrade un parbavi bls iespé-

jams uzsakt 2026. gada.

[---> 3. lapaspuse ]

Laika skala
Kekavas apvedcela
attistibas gaita.

projekta

[---> 2. lapaspuse ]

Kekavas apvedcels

atverts lietotajiem

Noslégusies Kekavas apvedcela buvnieciba un jauna trase ir pieejama visiem
cela lietotajiem. Dala no jaunizbuveéta cela ir ari pirmais atrgaitas posms Latvija

Biivnieciba

Kekavas apvedcela bivnieci-
ba pirmo reizi valsts ceju tikla
plasak izmantota plankartas
asfaltbetona tehnologija. Ta
nodrosina gan komfortablaku
brauksanu, gan ari zemakas iz-
maksas bdvniecibas un atjau-
noSanas laika.

[--->4.~7. lapaspuse ]

Metodes
Design&build motive
projekta komandu jau procesa
sakuma, laujot efektivi risinat
izmaksu, grafika un tehnologiju
jautajumus. Tas, savukart, palidz
noverst iespéjamos konfliktus starp
projektétaju un badvnieku, neieka-
vejot terminus.

un vieno

[---> 4. lapaspuse ]

Tehnologijas

Kekavas apvedcela blvniecibas proce-
sa pirmo reiz valsts autocelu tikla pla-
sak izmatots plankartas asfaltbetons.
Tas dos iesp&ju noverté ta Tpasibas un
piemérotibu Latvijas apstakliem.

[---> 8. lapaspuse ]
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Kekavas apvedcela attistibas hronologija

2006.

Prieksizpéte potencialajiem
celu nozares PPP projektiem

18.06.2009.

Latvija pirmo reizi pienemts
Publiskas un privatas

2014.-2020.

Zemju atsavinasana
projekta vajadzibam

2015.

Izstradati projekta finansu
un ekonomiskie aprekini

Latvija partneribas likums
2007. 2014. 09.12.2014.
Izstradats blvprojekts |zstradats Kekavas MK lémums par projekta sagatavosanas darbu
minimala sastava, veikta apvedcela projekta finanséSanu no Satiksmes ministrijas budzeta
geotehniska izpéte ievieSanas ricibas plans apakSprogrammai Valsts autocelu parvaldisana,
uzturésana un atjaunosana pieskirtiem valsts
budZzeta lidzekliem
10.03.2016.
Pienemts MK rikojums Par valsts 03.03.2017. 06.07.2017. 10.05.2018.
galvena autocela projekta “E67/A7 Vides parraudzibas valsts Atvérto durvju dienas PPP liguma
Kekavas apvedcels publiskas un biroja atzinums par buvnie- ar potencialajiem projekts nosutits
privatas partneribas iepirkuma cibas ietekmes uz vidi piegadatajiem | saskanosanai
proceddras uzsaksanu novertéjuma zinojumu Eurostat
[ [ [

2017.

Izstradats atjaunotais
Kekavas apvedcela apjomu
un izmaksu aprékins

03.-04.04.2017.

Eiropas Investiciju bankas
projekta novertéSanas
misija

18.07.2017.

Eiropas Investiciju bankas
valdes konceptualais
[emums par projekta
atbalstu

05.-07.09.2018.

Atvéerto durvju
dienas ar
potencialajiem
piegadatajiem Il
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20.06.2018.

Kekavas apvedcelam
izdota buvat|auja

18.07.2018.

PPP projekta prezentacija
lepirkumu uzraudzibas

30.01.2019.

Sanemti 5 pieteikumi
kvalifikacijas kartai

09.08.2019.

2 pretendenti iesniedz
sakotnéjos piedavajumus

birojam
o > o o—— o > > ~N
09.07.2018. 06.12.2018.

Sanemts Eurostat atzinums, ka
projekta aktivi provizoriski tiek
uzskaititi privata partnera aktivu
bilancé, neradot nevélamu ietekmi
uz visparejas valdibas budzeta
bilanci un paradu

LVC izsludina iepirkuma Publiskas — privatas
partneribas ligums par E67/A7 Riga - Bauska -
Lietuvas robeza (Grenctale posma 7,9 - 25,0 km
(Kekavas apvedcela) projektésanu, bavniecibu,
finansésanu un uzturésanu kvalifikacijas kartu

4 iepirkuma kandidati
kvalificéjas un uzaicinati v
iesniegt sakotnéjos
piedavajumus

4
<

V. N

r

08.10.2019. 13.08.2020.

08.07.2021.

\&

MK rikojums Par Satiksmes
ministrijas ilgtermina saistibadm valsts
galvend autocela "E67/A7 Kekavas
apvedcels publiskds un privatas
partneribas projekta istenosanai

Sanemti un izvertéti 2 sakotnéjie
piedavajumi un abi pretendenti
uzaicinati uzsakt sarunas par
piedavajumiem un PPP liguma
projektu

‘e

A 4

EUROSTAT atzinuma sanemSana pirms

PPP liguma slégsanas, ka projekta aktivi
provizoriski tiek uzskaititi privata partnera
aktivu bilanceé, neradot nevelamu ietekmi uz
visparégjas valdibas budzeta bilanci un paradu

13.08.2020.
LVC iepirkumu komisija pienem |éEmumu

par PPP liguma slég3anas tiesibu pieskirsanu
uzvarétajam AS Kekava ABT

Pretendenti iesniedz
labakos un galigos
piedavajumus

Finansetaji uzsak finansu, juridisko un
tehnisko padzilinato izpéti uzvarétajam

J

Parakstits bUves vietas
nodoSanas - pienemsanas akts
un uzsakti bavdarbi

Noslegts PPP ligums par Kekavas
apvedcela projektésanu, buvniecibu,
finansésanu un uzturésanu

A 4

>

Apstiprinats Kekavas
apvedcela blvprojekts

KEKAVAS APVEDCELU
ATVER SATIKSMEI

LATVIJAS
ZJ)\ VALSTS CELI
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Cels lidz Kekavai tagad drosaks

Nakamais uz parbuvi
gaida Rigas apvedcels

Si gada oktobra piektdiena, tris-
padsmitais, bija laimigs datums lielai
dalai Latvijas celinieku - tika atvérts
satiksmei pédéjo gadu vérienigakais
valsts celu attistibas projekts — Keka-
vas apvedcel$. Par $o projektu jau ir
diezgan daudz stastits, parsvara sais-
tiba ar publiskas un privatas partneri-
bas (PPP) modeli, kas tika pielietots,
lai batu iespéjams realizét So buvnie-
cibas ieceri. Tacu ir vél viens biutisks
aspekts, kapéc Kekavas apvedcela
bavnieciba bija tiks svariga - satik-
smes drosiba.

Latvija ir nepiecieSams sama-
zinat smago celu satiksmes nega-
dijjumu (CSNg) skaitu, uz musu
celiem iet boja nepiedodami daudz
cilvéku. Tas ir ne tikai empatijas un
morales jautajums, lai cik ciniski
tas neizklausitos, bet tas ir ari valsts
ekonomikas jautajums. Ekonomis-
ti sp€j visu parvérst ciparos, vini
ir aprékinajusi arl cilvéka dzivibas
cenu un konstatéjusi, ka viens bo-
jagajusais Latvijas ekonomikai iz-
maksa pat lidz 600 000 eiro.

Lielaka dala smago CSNg notiek
Pieriga, jo tur ir vislielaka satiksmes
intensitate, valsts noslogotakie celi.
Lidz ar to Pierigas celi ir arl poten-
ciali pasi bistamakie. Viens no ta-
diem posmiem, kur lidz §im notika
daudz negadijumi ari ar smagam
sekam, tagad ir parveidots. Keka-
vas apvedcel$ ir izbuvéts atbilstosi
visam satiksmes dro$ibas prasibam:
tur ir Cetras brauksanas joslas, atda-
litas brauktuves un visi $kérsojumi
ir divos limenos. Sadursmju iespéja
uz apvedcela ir samazinata lidz
minimumam, jo tiesi sadursmes ir
biezakais smago CSNg veids Latvija.

Vienigais veids, ka kardinali sa-
mazinat sadursmju skaitu uz valsts
galvenajiem autoceliem Pieriga, ir
uzlabot celu infrastruktiaru un izba-
vét atdalitas brauktuves. To paredz
ari pirms neilga laika izstradata Valsts
galveno celu attistibas stratégija 2040.
Patlaban viens no noslogotakajiem
valsts autoceliem ir Rigas apvedcels.
Tas sen ir izsmélis to kapacitati, kadai
savulaik ir bavéts, automasinu skaits,

Infrastrukturas

satiksmes drosi

Infrastruktlra ir viena no butiskakajam
komponentém cela uz satiksmes drosi-
bu, jo var gan novérst CSNg, gan mazinat

to sekas

Ta norada DroSas brauksanas
skolas valdes loceklis Edmunds Ozol-
nieks. Vin$ atzimé, ka nav iespéjams
samazinat celu satiksmes negadijumu
(CSNg) skaitu, ja netiek uzlabota ari
celu infrastruktara. Ka pieméru E.

Ozolnieks min Vision Zero viziju,
kas paredz nulle bojagajuso uz auto-
celiem. Bez, pieméram, ar fiziskiem
$kérsliem atdalitam brauktuvém uz
lielas intensitates celiem $adu viziju
realizét nebutu iespéjams. Protams,

kas parvietojas abas apvedcela puseés,
ir daudz lielaks pat par pirms vaira-
kiem gadu desmitiem planoto un ar-
vien turpina pieaugt. Rigas apvedcel$
ir ne tikai viens no noslogotakajiem,
bet ari viens no nedros$akajiem au-
toceliem valsti, uz to norada nega-
dijumu statistika. Tapéc nedrikstam
vilcinaties ar ta parbavi par atrgaitas
$oseju ar ¢etram joslam un atdalitam
brauktuvém, atbilsto$i augstakajiem
drosibas standartiem. Rigas apvedce-
la parbuve ir arl atsléga tam, lai au-
tobraucéji, kuru galamerkis nav Riga,
nebrauktu cauri galvaspilsétai. Patla-
ban Rigas apvedcela parslodze un bis-
tamiba liek izvéléties marsrutus cauri
Rigai, bet péc apvedcela parbuves
situacija mainisies.

VSIA Latvijas Valsts celi specia-
listi kopa ar projektétajiem patlaban
strada pie Rigas apvedcela parbaves
sakotnéjas projektésanas un ietekmes
uz vidi novértéjuma, kas bus gatavs
2024. gada. Secigi tiks veikta bavpro-
jekta izstrade un parbuvi bas iespé-
jams uzsakt 2026. gada. Cl

nozime
ba

tas iet roku roka ari ar pasu autova-
ditaju apzinigumu un noteikumu
ievéroSanu.

Cik lielu lomu satiksmes drosi-
ba spélé cela infrastruktira?

Infrastruktara ir viena no sva-
rigakajam komponentém satiksmes
drosiba. Ir svarigi turpinat uzlabot
cela infrastruktaru, lai brauksana
klatu drosaka un tiktu samazina-
ti, pieméram, frontalas sadursmes
riski. Pasaules veselibas organizaci-
jas (VHO) dati rada, ka 82% CSNg
vainojams cilvéciskais faktors, in-
frastruktara var samazinat $o kladu
izraisitas sekas.

Ka satiksmes intensitate korelé
ar satiksmes drosibu un negadiju-
mu skaitu?

Te ir jaruna par divam galéjibam:
gan par lielu, gan mazu intensitati.
Abas ir ka jedegta sarkana lampina
attieciba uz dro$u brauk$anu. Pie-
meéram, dala autovaditaju, iebraucot
Riga, izvélas savus transportlidzeklus
atstat tirdzniecibas centru stavvietas,
un tas nav saistits ar “zalo domasanu’,
bet gan ar to, ka viniem galvaspilsétas
satiksme ir par “smagu”. Uz celiem ar-
pus apdzivotam vietam ir janem véra
tas, jo lielaka satiksmes intensitate, jo
smagakas sekas ir pat vismazakajai
kladai. Tai pat laika ari autoceli, kur
ir zema satiksmes intensitate - lau-
ku celi, ir potenciali bistami. Nereti
autovaditaji klast izklaidigi un vingu
uzmaniba tiek iemidzinata. Tapéc
ideala varianta satiksmes intensitatei
batu jabut izlidzinatai visa cela garu-
ma, neradot lielu spiedienu uz kadu
vienu cela posmu.

Ka uz celiem, kur atlautais at-
rums ir lielaks neka 90 km/h, pa-
nakt, ka braukt ir drosi?

Primari, lai varétu palielinat mak-
simalo brauk$anas atrumu, celam
ir jabat ar divam vai vairak joslam
katra virziena, lai autovaditajiem ir
iespéja citus braucéjus apsteigt nevis
apdzit. Ka zinams, veicot apdzi$anas
manevru, ir jaiebrauc pretéja brauk-
$anas josla, kas potenciali var izraisit
frontalo sadursmi. Lidz $im atdalitas
brauktuves valsts celu tikla ir, piemeé-
ram uz Vidzemes $osejas (A2) un ari
uz Liepajas Sosejas (A10). Runajot
par jauno Kekavas apvedcela jauno
trasi, kas ir dala no Bauskas $osejas
(A7), ka pozitivu aspektu gribas uz-
svért dzivnieku Zogus, kas ari ir viens
no faktoriem, kas lauj palielinat mak-
simalo atlauto braukS$anas atrumu.
Sadursmes ar dzivniekiem ir neprog-
nozéjamas, un nav vienotas “recep-
tes”, ka $ada situacija reagét. Tapat arl
betona un metala atdalosas barjeras,
samazina transportlidzeklu iespéju
ieklat pretéja brauksanas josla un
izraisit sadursmi. Kopuma izdarits ir
daudz. Protams, ir janem véra ari uz-
staditas celazimes un Sobrid atlautais
atrums ir 120 km/h, tapéc nevajadze-
tu braukt lénak neka 100 km/h, tapat
arl nevajadzétu loti parsniegt atlauto
atrumu. Noteikti ir jaievéro visi cela
apstakli. Ziema, kad ir slidenaks, va-
jag izvéléties nevis maksimali atlauto
brauksanas atrumu, bet gan dro$u
brauk$anas atrumu, atbilsto$i savam
spéjam, automasinas tehniskajam ap-
rikojumam un riepu stavoklim.

Kas vél biitu janem véra autova-
ditajiem, braucot pa jauno Kekavas
apvedcela trasi?

Katrs brauk$anas atrumu izve-
las péc savam spéjam un iemanam,
bet noteikti vajag nemt véra ari citu
vaditaju darbibas uz cela. Mans

aicinajums butu autovaditajiem, kas
brauks pa $o celu vai jebkuram au-
tovaditajiem, kreisa maléja josla ir
domata vai nu apsteig$anai, vai ope-
rativajam transportam. Nevajag visu
laiku sédét kreisaja josla, labo atstajot
brivu. Mums ir $ads ieradums, tadeé-
jadi aizpildot nepareizo cela pusi. Iz-
mantosim to pareizi, ka tas noteikts
Celu satiksmes noteikumos. Visas
trases garuma ir izbuveéti gana daudz
pagriezieni, apli un parvadi. Tapéc
ir svarigi sekot lidzi celazimém, kas
posma ir uzstaditas daudz un daza-
das. Tas jau laicigi dod informaciju
par to, ka bus, pieméram, nobrauktu-
ve, lai laicigi varétu samazinat atru-
mu, un, nobraucot uz nobrauktuvi,
nebus strauji jabremzé vai javeic citi
manevri.

Ieteikumi autovaditajiem, ka
sagatavoties ziemas sezonai

Pirmkart, nevajag gaidit, kad
patiesi aiz loga iestasies ziema un
uzsnigs pirmais sniegs, bet gan lai-
Cigi ir janomaina vasaras riepas pret
ziemas riepam. Svarigi ir ieplanot $o
datumu, lai péc tam nav jastav garas
rindas uz riepu mainu. Sados maini-
gos laikapstaklos, kad ara ir pieci lidz
setini gradi, vasaras riepas vairs ne-
pilda savu funkciju un neviedo sakeri
ar celu. Tapat ir japarbauda lukturi,
kur un ka tie rada, jo diennakts tum-
$a dala ir krietni garaka neka gai$a. Ja
kadu laiku nav mainitas logu slotinas,
tad baitu janomaina ari tas, jo logs ir
tas, pa kuru iegistam informaciju,
kas tad notiek uz cela. Un, protams,
ir istais laiks pariet uz ziemas logu
$kidrumu, lai kadu ritu negaiditu
nepatikams parsteigums. Tas ir tas
lietas, kas buitu janem véra. Brauciet
drosi! O

VAI TU ATCERIES,
KA JANOMAINA
RIEPAS?

ATGADINA: LATVIJAS

DQ. VALSTS CELI
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17 gadi un 17 kilometri

Kekavas apvedcela buvnieciba, kura ilga divus gadus, ir noslégusies
un jauna trase ir pieejama visiem cela lietotajiem. Dala no jaunizbuve-
ta cela ir ari pirmais atrgaitas cels Latvija

A7

No ieceres par Kekavas
apvedcelu lidz ta buvniecibas
pabeig$anai pagajusi 17 gadi,
bet jaunas Sosejas garums ir 17
kilometri. Latvijas mérogam
Kekavas apvedcel§ ir ievéro-
jama buve un tas izmaksas ir
parak lielas, lai tas butu iespé-
jams nosegt no valsts budzeta
lidzekliem, kas tiek pieskirti
valsts celu tikla attistibai un

o

Balozu tunelis (9. km)

“Lai

uzturésanai. uzbavétu
Kekavas apvedcelu par valsts
budZeta lidzekliem, mums uz
paris gadiem butu faktiski jaat-
sakas no jebkadiem citiem dar-
biem uz valsts celiem. Tapéc
reala iespéja izbuvét So tiesam
nepiecieamo trasi paradijas
tad, kad saka vértét publiskas
un privatas partneribas (PPP)
iespéjas,” uzsver VSIA Latvijas

Valsts celi (LVC) valdes prieks-
sédétajs Martin$ Lazdovskis.
Vin$ arl norada, ka LVC ir
pirma valsts parvaldes iestade
Latvija, kas ir realizéjusi PPP
projektu, ta ir unikala pieredze,
ar kuru iespéjams dalities ar
kolégiem regiona, ka ari iega-
to pieredzi izmantot, realizéjot
citus projektus péc tada pasa
modela. “Potenciali nakamais

PPP projekts ir Bauskas un Ie-
cavas apvedcels, kas ari planoti
ka dala no VIA Baltica. Projek-
ta iecere jau ir uzsakusi savas
gaitas Ministru kabineta, un
tuvakajos gados valdibai bus
jalemj par to, vai So projektu
uzsakt,” stasta M. Lazdovskis.

Projekté un buve
princips

Kekavas apvedcel$ ir Bal-
tijas valstis pirmais vérienigais
publiskas un privatas partneri-
bas (PPP) projekts celu bavnie-
ciba, kas istenots péc projektet
- bavet - finansét - uzturét mo-
dela (angl. Design, Build, Finance
and Maintain Model (DBFM)).
Tas nozimé, ka Privatais part-
neris nodrosindja gan Kekavas
apvedcela projektésanu, gan
bavniecibu, gan finansu piesaisti
un turpmak ari nodroinas cela
uzturésanu 20 gadu perioda.

“Designebuild ir bavnie-
cibas projekta organizacijas
metode, kurd par projekte-
taja un buvnieka pakalpoju-
miem pasutitajs jeb projekta
ipasnieks slédz vienu ligumu
ar vienu uzpéméju vai vie-
nu uzpémeéju grupu. Viens
no designeé>build ieguvumiem
ir realaka iespéja ieviest jauni-
najumus un progresivus risi-
najumus. Designeé»build motivé
un vieno projekta komandu
jau no procesa sakuma, laujot
identificét un efektivi risinat
izmaksu, grafika un tehnolo-
giju jautajumus. Tas, savukart,
palidz novérst iesp&amos
konfliktus starp projektétaju

Kekavas apvedcels skaitlos un faktos
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Kekavas apvedcels (A7)

« Garums: 7,78.-25. km

« Pasatitajs: VSIA

« Privatais partneris/blavnieks: Kekava ABT
« Projektéetajs: AS Celuprojekts

» Buvuzraugs: SIA Firma L4

« Bavnieciba: 2021.-2023. gads

un buavnieku, un samazina
pasatitaja risku projektéSanas
kladu dél, kas ierasta procesa
gadijuma jau péc projektésa-
nas pabeig$anas ir dargas un
gruti novérsamas. InZenieri,
kas iesaistiti $aja procesa, var
daudz labak izprast un atjauni-
nat tehnologijas un materialus.
Sis zinasanas tiek iegulditas
ne tikai konkrétaja projekta,
bet ari ir pienesums nozarei,’
designébuild metodes izman-
tosanas ieguvumus uzsver Atis
Zarins, Rigas Tehniskas uni-
versitates (RTU) Buavniecibas
inZenierzinatnu fakultates Celu
un tiltu katedras profesors.
Patlaban celu buvdarbu
projektésana un bavnieciba lie-
lakoties tiek iepirkta atseviski.
Proti, no sakuma projektétaji,
kas ir uzvaréjusi iepirkuma, iz-
strada parbaves vai jaunbuves
projektu, tad atbilstosi projek-
tam, tiek iepirkti bavdarbi. Lai
ari §is ir izplatitakais veids, ka
tiek organizéti celu bavdarbu
iepirkumi, tam ir ari savi tra-
kumi. Buvdarbu stadija buav-
nieki médz konstatét projekta
neatbilstibas  vai nepilnibas,
tam var sekot stridi vai nepie-
cie$amiba veikt izmainas pro-
jekta. Labi zinams buvnieku
teiciens: “ko projektétajs uz-
projektéja, to meés izbuvéjam’”.
Projekté un buvé princips pa-
lidz izvairities no $ada veida
starpgadijumiem, jo atbildibu
gan par projektésanu, gan par
buavniecibu uzpemas viens
izpilditajs. Projekté un bavé
modelis paredz, ka pasutitajs
izsludina vienu iepirkumu par
konkrétu objektu, kura izsola
tiesibas gan izstradat projektu,
gan veikt bavdarbus. Projek-
tétajs un buvnieks rezultata
strada komanda, un lielos pro-
jektos, kas paredz ievérojamu
bavdarbu apjomu, tas ir ipadi
svarigi, lai nekavétos terminu
un projekts nesadardzinatos.
“Sads iepirkums LVC pie-
redzé bija pirmo reizi. Tas bija
gana liels izaicinajums, jo bez
apjomigas atlases prasibu iz-
vértésanas tika ieguta pieredze
sarunu vesana pirms otras da-
las piedavajumu sagatavosa-
nas. Process bija interesants
un izaicino$s ari ar to, ka bija
jalidzsvaro pretendentu vélmes
un intereses ar musu ka pasi-
titaja velmém. Bija jauzlabo
gan sakotnéjie tehniskie, gan
juridiskie risinajumi, vienlai-
cigi nodrodinot vienlidzigu
attieksmi pret visiem iesaisti-
tajiem. So pieredzi un giitas at-
zinas noteikti varésim izmantot
nakamajos lidzigos iepirkumos;’
stasta LVC Iepirkumu dalas va-
ditajs Uldis Gélins. Runajot par
designébuild un ka tas ietekmé
iepirkumu procesu, vins uzsver:
“Pirmo reizi saskaramies, ka ie-
pirkuma procesa tika iesniegti

sakotngjie projekta risinajumi,
lai tos operativi izvértétu pie-
saistijam apjomigu skaitu LVC
ekspertu. Sada pieeja deva iespé-
ju realizét designe>build galveno
prieksrocibu, kas ir inovativi
risingjumi, ko citadi pasatitajs
varbit nemaz neiedomatos pie-
lietot, jo tie$i bavnieks visla-
bak zina, ka értak, labak veikt
darbus, lai ilgtermina tas batu
izdevigi vinam ka privatajam
partnerim un pasatitijam ka
sabiedribas parstavim. Loti labi
varéja vérot projektétaju un
bavnieku savstarpéjo simbio-
zi, lai tiktu pie vislabakajiem
risinajumiem.”

“No projekta, kas realizéts
péc DBFM principa, gan pa-
sttitajam, gan sabiedribai ir
vairaki ieguvumi. Proti, valsts
vai pa$valdiba nodod savas
ripes par noteikta cela posmu
privatam uznéméjam, kura uz-
devums ir to izprojektét, uzbu-
vét, nofinansét, uzturét to laba
stavokli visu liguma darbibas
laiku un projekta nosléguma
ari nodot to apkal valstij vai
pasvaldibai tikpat laba stavok-
[i. Privatais uznéméjs ir ieinte-
reséts projektu realizét atri un
kvalitativi, lai iespéjami atri un
pilna apmera sanemtu maksa-
jumus no publiska partnera.
Uznéméjam ilgu laiku jauztur
attiecigais cela posms, tas rosi-
na meklét efektivus un inovati-
vus risindjumus, ka ar1 papildu
piedomat pie kvalitates. Savu-
kart valstij vai pasvaldibai sais-
tiba veikt maksajumus rodas
tikai tad, kad cel§ ir uzbaveéts
un attiecigi kopts,” uz sabied-
ribas ieguvumiem norada AS
Kekava ABT generaldirektors
Juris Fridmanis.

“Ikvienam  bivniecibas
projektam ir savi riski, kuri
jaapzinas un iespé&ju robezas ja-
paredz. DBFM modelis nozimé
pavisam citu risku sadali starp
projekta dalibniekiem. Pateico-
ties risku sadalei starp privato
un publisko partneri, un tam,
ka visi lielakie riski ir privata
partnera pusé, Kekavas apved-
cel§ ir arl pirmais projekts Bal-
tijas valstis, kas nerada ietekmi
uz valsts budzeta bilanci un
paradu - to apliecina Statisti-
kas biroja (Eurostat) atzinums,”
stasta LVC Attistibas instru-
mentu dalas vaditaja Liesma

Grinberga.

Buvuzraudzibu ~ objekta,
ka ierasts, veic pasititaja algots
parstavis. Kekavas apvedcela

gadijuma VSIA Latvijas Valsts
celi buvuzraudzibu uzticéja SIA
Firma L4.

Privatais partneris

Publiskas un privatas part-
neribas gadijjuma privatais
partneris nav tikai buavnieks,
bet ari finansétajs. Kekavas
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LATVIJAS
LI\ VALSTS CELI

apvedcela projekta Latvijas
valsts privatais partneris ir per-
sonu apvieniba Kekava ABT,
kur 80% no kopéja ieguldiju-
ma kontrolé Luksemburga re-
gistréts investiciju fonds TIIC
2 (SCA) SICAR, ko parvalda
TIIC. TIIC ir neatkarigs infra-
strukttras uznémums ar biro-
jiem Luksemburga, Portugalé
un Francija, kas specializéjies
liela meéroga transporta un
sabiedriskas  infrastruktiiras
projektos Eiropa un citviet
pasaulé. Ka dazus no pieme-
riem var minét Spanija iste-
noto atrgaitas autocelu starp
Gerediagas un Elorrio pilse-
tam Spanijas ziemelos (iste-
nots péc ta pasa modela ka
Kekavas apvedcels), autocela
A150 Ecalles-Alix-Barentina
posmu Francijas ziemelos un
citus. Savukart pa 10% kat-
ram no ieguldijjumiem perso-
nu apvieniba ir AS A.C.B. un
SIA Binders.

Ekonomiskais
pamatojums

Ekonomisko pamatojumu
izstrada veicot izmaksu - ie-
guvumu analizi. Autocelu pro-
jektiem to izstrada saskana ar
Metodiskajiem noradijumiem
autocelu projektu izmaksu-ie-
guvumu analizes sagatavosa-
nai. Taja vérté projekta kapi-
talizmaksas un uzturésanas
izmaksas, ka ari projekta so-
cialekonomiskos ieguvumus
- no satiksmes dalibnieku
patéréta laika, autotransporta
ekspluatacijas un celu satik-
smes negadijumu izmaksam,
ka arl no siltumnicas efekta
gazu emisiju samazinajuma.
Kekavas apvedcela projektam
finansu ekonomiskais apre-
kins tika veikts 2014. gada un
tas liecinaja ka PPP projekts
ilgtermina ir visizdevigakais
risinajums. Ari Publiskds un
privatas  partneribas likums
nosaka obligatu finan$u un
ekonomisko aprékinu veiksa-
nu. Finan$u ministrija izverté
finansu un ekonomiskos apre-
kinus un paredzamo ietekmi
uz valsts budZeta ilgtermina
saistibu apjomu un visparé-
jas valdibas sektora budzeta
bilanci un paradu un sniedz
atzinumu par tiem. Jaatgadi-
na, ka PPP izméginajuma jeb
pilotprojektu bija paredzéts
realizét Vidzemes Sosejas (A2)
posmu no Rigas apvedcela
lidz Sénites satiksmes mezg-
lam to ieskaitot, parbavéjot to
par atrgaitas autocelu. 2008.
gada finansu krizes sekas bija
loti stingri valsts fiskalas poli-
tikas ierobezojumi no Eiropas

komisijas un Starptautiska va-
latas fonda puses, kas liedza
PPP projektu fiskalo arpus-
bilances uzskaiti, nepielaujot
valsts aréja parada palielina-
$anos. Radusies apstakli uz
vairak neka desmit gadiem
partrauca ne tikai autocelu
PPP projektu, bet ari citu no-
zaru PPP projektu attistibu un
realizaciju.

Zemju
atsavinasana

Projekta isteno$anai uz
valsts varda Satiksmes minis-
trijas persona kopuma tika
iegadatas 218 zemes vienibas
132 ha platiba. “Kopuma pro-
cess bija juridiski sarezgits, jo,
ka to nosaka normativie akti,
atsavinadana katrs gadijums
tika izskatits un vértéts in-
dividuali. Neskatoties uz to,
tika fikseti tikai tris piespiedu
atsavinasanas gadijumi,’ no-
rada LVC Nekustamo ipasu-
mu dalas vaditajs Normunds
Péterkops. Vin$ atzimé, ka
procesu visvairak sarezgija
gadijumi, kur bija javerté citi
ipasniekiem nodaritie zaude-
jumi. Pieméram, labiekartotas
teritorijas ar apstiprinatiem
detalplanojumiem,  teritori-
jas ar eso$u dzivojamo maju
apbuvi, viena gadijuma tika
atsavinata dzivojama maja,
kas bija ipa$nieka vieniga un
deklaréta dzives vieta. “Izaici-
najumi bija ari saistiba ar LVC
funkcijai neierastam lietam,
ka, pieméram, meZa zemju
apsaimniekog$ana, éku un bav-
ju demontaza, ipa$nieku un
citu personu (nomnieku) sav-
starpéjo attiecibu risinasana,
u.c. Tapat pie izaicindgjumiem
noteikti ir jamin piekluves ie-
spéju risinajumi ipasumu atli-
kusajam dalam, kur darbs iz-
dalits atseviskos buvprojektos
un atseviskas vietas norisinas
joprojam, ka ari citu bavpro-
jektu, pieméram, RailBaltica
ietekme. Bez tam, atdkirigi
no citiem buavprojektiem, at-
savinato ipasumu lieto$anas
tiesibas bija janodod citai per-
sonai — privatajam partnerim,’
skaidro N. Péterkops.

LVC Nekustamo ipasu-
mu dalas darbinieki katru no
atsavinamajiem  ipasumiem
pirms buavdarbu uzsaksanas
apmekléja ka minimums cet-
ras reizes. Jo bija nepieciesama
uzmériSana, vértéana, koku
dasto$ana, robezzimju ieriko-
$ana/atjauno$ana, meza zem-
ju atmeZo$ana u.c. procesi.
Svarigi piebilst, ka lielaka dala
no izbuvéta Kekavas apvedce-
la ir jauna vieta. Salidzinot ar

citiem lieliem buvprojektiem,
projekta isteno$ana ka pozi-
tivi faktori noradami: veiktie
darbi projekta sagatavo$anas
fazg, jo liels darba apjoms tika
planots un paveikts arl pirms
ipa$umu atsavinasanas uzsak-
$anas. “Uzsakot atsavinasanu,
jau bija stajusies spéka nor-
mativie akti par ipaSumu at-
savinasanu. Agrak ar specialu
normativo aktu tika reguléti
tikai piespiedu atsavinasanas
gadijumi. Ka ari atsavinasana
iesaistito personu un instita-
ciju sadarbiba. Ipasi paldies
nekustama ipa$uma ipasnie-
kiem par sapratni un sadarbi-
bu sabiedribai nepiecie$ama
un nozimiga autocelu infra-
struktaras buvnieciba,” pie-
bilst N. Péterkops.

Buvnieciba
un uztureésana
20 gadus

Privatais partneris no-
drosina ne tikai Kekavas ap-
vedcela trases projektéanu,
buvniecibu, un finansésanu,
tas ari uzturés izbuvéto trasi
turpmakos 20 gadus. Saja lai-
ka tas bus atbildigs par pilnigi
visiem uzturé$anas darbiem
bave, t.sk. brauktuvju kaisisa-
nu, tiriSanu, nodaljjuma joslas
(celmalu) plausanu, latvanu
iznicinaSanu, apgaismojumu,
elektroenergiju  apgaismoju-
mam un citam satiksmes or-
ganizacijas iekartam, sabied-
riska transporta pieturvietu
uzturé$anu, cela horizontala
markéjuma atjaunosanu utt.
Lai darbus varétu veikt ope-
rativi, Privatajam partnerim
ir savs satiksmes informacijas
centrs, ar kura palidzibu tiks
monitoréts cel$ visu diennak-
ti. Ja uz cela kaut kas atgadas,
uzturétajam ir notikuma vieta
jabut pusstundas laika, lai no-
robezotu vietu un veikti ne-
pieciesamos darbus. Kopuma,
ja privatd partnera uzturésa-
nas perioda, bus nepiecieSams
veikt planotus remontdarbus,
tie bas javeic nakti vai ari
brivdienas. Gan Kekavas ap-
vedcelam, gan ari paralélajiem
celiem ir noteikta A uzturésa-
nas klase.

Ligums ari nosaka, ka 20
gadu perioda seguma virskar-
ta ir janomaina vismaz divas
reizes. Savukart, nododot celu
valstij, tam ir jabat tada kva-
litaté ka jaunam celam. Jamin
ari, ka vél piecus gadus péc
nodosanas bus spéka garan-
tija un visi defekti Privatajam
partnerim bus jalabo garanti-
jas ietvaros. Lidz ar to Priva-
tais partneris garanté, ka vél

;‘Skat'u b]étforma (10. km)

piecus gadus péc PPP liguma
darbibas beigam, 2043. gada,
Kekavas apvedcel§ saglabasies
tada kvalitate, lai tam butu ne-
pieciesams veikt tikai ikdienas
uzturé$anas darbus, neveicot
kapitalieguldijumus.

Buveja ari ziema

Kekavas apvedcela buav-
nieciba sakas 2021. gada

decembri. Ziemas perioda to-
posa apvedcela trasé noritéja
zemes darbi, materialu pie-
ve$ana u.c. sagatavosanas un
demontazas darbi. “Ari ziema
nesa izaicinajumu. Laika aps-
takli mainijas ik nedélu un
apgrutinaja darbu organizaci-
ju, jo lietas, ko var darit kar-
tiga ziema, pieméram, ievest
objekta  mineralmaterialus,
nevar darit $kidoni, bet veikt

grunts apmainu ir sarezgi-
ti un ekonomiski neefektivi
sasaluma laika. Veiksmiga
karta pirms bavniecibas uz-
sak$anas, vienojoties ar ze-
mes ipa$niekiem, bijam vei-
kusi piebraucamo meza celu
segas pastiprinasanu, bet ar
visu to bija brizi, kad atkusna
laika materialu ievesanas bija
jabremzé,” norada J. Fridma-
nis. Kopuma projekta bija
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Daugavas—Misa kanala caurteka (18. km)

iesaistiti vairak neka 30 mine-
ralmaterialu izstrades karjeri,
kas, projektam beidzoties,
praktiski ir izsmelti.

J. Fridmanis piebilst, ka
lidz ar Krievijas izraisito karu
Ukraina un sankcijam, kas
tam sekoja, radas problémas
ar dazadu materialu piegadi.
Nacas meklét citus piegada-
tajus un parorientét piega-
des kédes. 2022. gada pirma-
ja pusé ieziméjas probléma
ar térauda stiegrojuma un
metala razojumu piegadém,
kas iepriek$ naca no Krievi-
jas. Tika izveléti piegadataji
no Italijas, Turcijas un pat
Kinas, kas palielinaja pie-
gades laikus un arl cenas.
“Vel noteikti japiemin be-
tona konstrukciju: betona
barjeru, skanu sienu pama-
tu un citu rupnica gatavoto
konstrukciju razo$ana un
piegide. So bivmaterialu
razo$anu uzticéjam vienam
piegadatajam, kas to razoja
piecas dazadas rapnicas. Bija
risks, bet tas attaisnojas,” stas-
ta J. Fridmanis.

c oo

Tehnologijas un
inovacijas

Kekavas apvedcela buv-
nieciba pielietotas ari dazadas
inovativas metodes un ma-
teriali, kas iepriek$ celu buave
Latvija nav izmantoti vai arl
nebija plasi pielietoti. Pirmo
reizi plasaka apmeéra valsts celu
tikla ir izmantota plankartas
asfalta tehnologija. (red. pie-
zime: plasak par tas pielietoju-
mu 8. Ipp).

Kekavas apvedcel§ ir ba-
véts purvaina apvida, tapéc
vietam noraktas kadras ap-
joms parsniedz pat piecus
metrus. Viss noraktais ap-
joms ir aizvietots ar nestspéji-
gu grunti un kopuma objekta
ir ievests vairak neka 1,6 mil-
joni kubikmetru nestspéjigas
grunts un uzbéruma materia-
la, kas talak ir planéts un ra-
pigi sablivéets. Vel janem véra,
ka Kekavas apvedcel$ atrodas
potenciali applustosa teri-
torija, tapéc liela vériba bija
japievér§ atbilstoSas drena-
7as sistémas izbuvei, atzimé
J. Fridmanis. Ik péc 50 met-
riem ir izbavétas drenazas
caurules un udens kolektori,
kas novada lieko tdeni no
uzbéruma. Kopéjais drenazas
caurulu garums parsniedz 30
kilometrus.

Interesants risinajums ir
izmantots tiltu betona ap-
malés — tas novada tdeni
no cela, pildot lietus kana-
lizacijas novades funkciju
un tadéjadi pasarga ietves
un brauktuves. So apmalu
razo$ana izmantots betons
un parstradatas PET pude-
les, kas uzlabo betona ipasi-
bas pret nelabvéligiem laika
apstakliem, taja skaita pret-
slides materiala iedarbibu.
Japiemin ari, ka pie Balozu
tunela, Ramavas pusé ir iz-
veidoti divi sava starpa sa-
vienoti notektdenu baseini.
Pirmaja baseina tiek uzkrats
no cela un uzbéruma nova-
ditais udens, kas talak caur
filtru starp baseiniem tiek
novadits uz zemak atrodo-
$o baseinu, kas, savukart, ir
savienots ar gravi, pa kuru
adens talak tek uz Ramavu.
Sie baseini uzkrdj ne tikai
udeni, bet ari, pieméram, ellu
vai degvielu no cela, lidz ar to

noplades gadijuma $is vielas
bas vieglak savakt.

Projekta izmantoti ari da-
zadi prettrok$nu risinajumi,
sakot ar vienkar$u dabisku
uzbéruma valni lidz pat ska-
nu sienam, kas izvietotas gan
uz valpa, gan uz nomales uz
speciala pamata, gan uzbéru-
ma. Prettrok$nu sienam, kas
balstas uz nomales un attie-
ciga pamata, tika izmantots
betons un speciali radits koka
skaidu materials. Savukart
vietas uz valpa vai uzbéruma
uzstaditas vieglaka materiala
- aluminija - prettroks$nu sie-
nas, kas pilditas ar skanu izo-
léjosu materialu. Risinajums
tika izveéléts atbilstosi troksnu
izplatibas aprékina modelim
un attiecigaja vieta pieejama-
jai zemei.

Gar visu apvedcelu ir iz-
vietota divdesmit viena 360
gradu videokamera, ka arl
sensori, kas méra gan satik-
smes intensitati, gan atrumu.
Datus no $im iekartam dien-
nakts rezima uzraudzis ope-
ratori, kuri ari uzturés sazinu
ar iesaistitajiem dienestiem.

Apvedcel$ ari ir aprikots
ar meteostacijam laikapstak-
lu monitoringam, lai varétu
savlaicigi reagét un uzturét
brauktuvi, ka ari veikt preven-
tivos pasakumus, pieméram,
kaisi$anu, ja paredzama tem-
peratiiru pazeminasanas. Uz-
stadits ari viedais apgaismo-
jums, kura spilgtums var tikt
reguléts atbilstosi satiksmes
intensitatei un diennakts da-
lai, ta taupot energiju.

Latvijai unikali
risinajumi

Vél viena DBFM modela
prieksrociba ir jauni risinaju-
mi un inovacijas, kuri ienak
nozaré, pateicoties ta pieme-
ro$anai. Kekavas apvedcela
gadijuma buvju tehniskie
projekti bija jaizstrada, izejot
no pieejamo zemju platibas,
ka ari domajot par iespéja-
mo izmaksu samazinajumu.
Un te var minét, pieméram,
Skujenieku celu apvedce-
la 16. kilometra. Sakotnéji
$aja vieta bija ieceréts tunelis
zem Kekavas apvedcela, tacu
privatais partneris piedava-
ja racionalako risinajumu -
parvadu, kas lava samazinat
Kekavas apvedcela uzbérumu
par 150 000 kubikmetriem.
Sakotnéji gar Skujenieku celu
zeme bija atsavinata tunela
buvniecibai, kas bija krietni
mazak ka nepieciesams prieks
parvada konstrukcijas ar no-
gazém. Tapéc Latvija pirmo
reizi tika pielietota metode ar
savstarpéji savienotam atbal-
sta sienam jeb MSE (Mechani-
cally stabilized earth) sienam.
Proti, parvads ir veidots no
betona blokiem katra puse,
kas savienoti ar georezgi ik
péc 60 cm, un, berot virst uz-
béruma grunti, tiek nosprie-
gotas betona sienas. “Sads
risindjums aiznem ievérojami
mazak vietas neka gadijuma,
kad tiek veidots klasiskais uz-
bérums parvada vajadzibam.
Pats konstrukcijas veids Lat-
vijai ir unikals - risinajums
importéts no Vacijas un dod
iespéju ievérojami samazinat
mineralmaterialu  patérinu,
ka ari rada estétiski bauda-
mu risingjumu,” skaidro J.
Fridmanis. Turklat to varéja
realizét uz pieejamas zemes.

“Ka jau minéts, sakotngji
$aja vieta bija paredzéts cits
risinajums, bet PPP projekta
ietvaros ir novilktas stingras
sarkanas linijas ari attieciba
uz pieejamam zemém, lidz ar
to Privata partnera izvélétais
projekta risinajums tajas vairs
neietilpa. ProjektéSanas laika
Privatais partneris atrada citu
risinajumu, kas konkreétajai
situacijai bija piemérotakais
- buvét atbalsta sienas un
veidot ar georezgi stiegrotu
uzbérumu. Pasaulé tas nav
nekas jauns, bet Latvija $i
metode netiek pladi izman-
tota. Valsts celu tikla ir at-
seviski objekti, kas ir buveéti
péc principiali lidzigas teh-
nikas, bet tie ir salidzinosi
mazaka méroga. Pieméram,
dzelzcela parvada par auto-
celu Tinuzi-Koknese (P80)
pie Kokneses, gala balstu at-
balstsienas,” norada Roberts
Auzins, LVC Tiltu dalas va-
dogais tiltu projektu vaditajs.

Projekta ari izmantotas
Cehija projektétas un Poli-
jas rupnica razotas salieka-
mas caurtekas. “Tas saliekas
gluzi ki Lego klucisi. Sis
risinajums ir izmantots cet-
ras caurtekas, ka ari viena
gajéju tuneli. Papildus pro-
jektétajam 1IpaSajam saliz-
turiga betona sastavam, kas
nodrosina ta ilgu kalpos$anu,
neraugoties uz nelabvéligiem
laika apstakliem, liela prieks-
rociba buvniecibas procesa
laika ir salidzinogi isais laiks,
kada var paveikt $o caurteku
uzstadiSanu. Ja tradicionali
tunela buvnieciba aiznemtu
aptuveni devinus meénesus,
tad $aja gadijuma kopéjais
laiks, ieskaitot tunela pamata
un gridas betonésanu, kons-
trukciju salik$anu un péc
tam hidroizolaciju, aiznéma
vien tris méne$u,” uz salie-
kamo konstrukciju prieksro-
cibam norada J. Fridmanis.
Saliekamas konstrukcijas ir
izmantotas Ostvalda kanala
caurtekam un vél citam ba-
vém. Attieciba uz saliekama
dzelzbetona konstrukcijam
R. Auzin$ norada, ka ari to
Latvija tiltu bavkonstrukci-
jas izmanto salidzino$i maz,
vairak pieturoties pie kla-
siska monolita dzelzsbetona
risinajumiem. Ka ieguvumu
saliekama dzelzbetona iz-
manto$anai var minét izbtves
laiku, kas ir salidzinosi isaks.

Pati lielaka buve ir Ke-
kavas apvedcela krustojums
ar Rigas apvedcelu (Salas-
pils-Babite) (A5). Ta ir pilna
abolinlapa, kuras izbuve bija
apgrutinata, jo pa A5 bija
nepieciesams nodrosinat ne-
partrauktu satiksmi abos vir-
zienos. So bavi planojot, tika
paredzéta vieta arl A5 otrai
brauktuvei, lai tad, kad attisti-
sies A5 apvedcel$, nevajadze-
tu parbuvét Kekavas apvedce-
la parvada konstrukciju.

Apvedcela trase

Jaunais Kekavas apved-
cel$ ir dala no Bauskas $ose-
jas jeb valsts galvena autocela
Riga-Bauska-Lietuvas robe-
za (Grenctale) (A7) posma
no 7,78 lidz 25 km. Tagad
autobraucéjiem, kas dodas no
Lietuvas un Bauskas puses uz
Rigu vai otradi, bis iespéja
izvairities no sastrégumiem
Pieriga, lidz ar to ari sama-
zinasies cela pavaditais laiks.
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Uzlabosies ari satiksmes dro-
§iba, jo jaunas trases dala, uz
kuras paredzéta lielaka sa-
tiksmes intensitate, ir izbua-
véta atbilstosi atrgaitas cela
satiksmes drosibas prasibam.
Turklat gar apvedcela para-
lelajiem celiem ir izbavéta
infrastruktGra mazak aizsar-
gatajiem satiksmes dalibnie-
kiem, savukart Kekavas cie-
ma iemitniekiem vairs nebus
jasadzivo ar intensivo kravas
transporta tranzita satiksmi.
Apvedcela izbuve atslogos
no tranzita satiksmes ne ti-
kai Kekavu, bet apkartéjas
apdzivotés vietas, pieméram,

Il viedokli

Manuels Ravara Karijs
(Manuel Ravara Cary),
TIIC vaditajs

Sis bija misu pirmais
projekts Baltijas valstis un ja-
atzimé, ka jau no pasa saku-
ma bija sajuta, ka process no
LVC un citu Latvijas iesaisti-
to puses bija labi organizéts,
gan veicinot konsultacijas ar
tirgu dalibniekiem pirms ie-
pirkuma izsludinasanas, gan

Vimbukrogu, Balozus, Kat-
lakalnu, Ramavu, Valdlau¢us
u.c. Lidz §im Bauskas $osejas
(A7) posms Riga-Kekava ir
bijis viens no noslogotaka-
jiem celiem Latvija, satiksmes
intensitatei sasniedzot vidéji
17 000 automasinu diennakti,
bet atseviskos cela posmos pat
25 278 vienibu. Kravas trans-
porta satiksmes intensitate
§aja posma jau tris reizes par-
sniedz limitu. Bauskas $oseja
bija vienigais valsts galvenais
cel, kas iebrauksanai un iz-
brauksanai no Rigas ir ar vie-
nu brauksanas joslu katra vir-
ziena. Savukart vecas Bauskas

talak strukturéjot un vadot
procesu atbilstosi Eiropas la-
bakajai PPP projektu praksei.
Sarunu procesa laika Publiska
partnera un Privata partnera
komandas, no kuram pédéja
bija dazadu tautibu (latviesu,
portugalu un francu) par-
stavji, kopigi spéja nodrosi-
nat labu sadarbibu un iegut
uzticibu no starptautiskam
institucionalajam  bankam
EIB un NIB. Izaicino$a bija
piedavajuma sagatavosanas
faze, ka ari pats liguma iz-
pildes process projektésanas
faze, kas sakrita ar Covid-19
pandémijas dazadiem iero-
bezojumiem un prasija pa-
pildu pules. LVC un Privata
partnera komandas (SPV,
AS A.C.B. un SIA Binders)
spéja sniegt savu ieguldijjumu
problému risina$ana, nerau-
goties uz dazadu aréjo faktoru

$osejas posms no Krogsila
lidz SaulgoZziem turpmak bus
valsts regionalais autocel$ La-
penieki-Kekava-Gugi (P137).
Tas nodro$inas satiksmi uz
Kekavu, Vimbukrogu un
Odukalnu. Ta ka uz §1 auto-
cela joprojam bus ievérojama
satiksmes intensitate, tam tiks
noteikta A celu ikdienas uztu-
ré$anas klase. Pa $o celu va-
rés parvietoties tie satiksmes
dalibnieki, kam liegta kustiba
pa Kekavas apvedcela atrgaitas
dalu - léngaitas transports:
traktortehnika, lauksaimnie-
cibas tehnika, velosipédisti,
zirgu pajﬁgi.ClO

ietekmi, ka rezultata projekts
tika realizéts preciza liguma
noteiktaja termina. Meés ce-
ram, ka $is projekts kalpos ka
veiksmigs piemérs publiska un
privata sektora sadarbibai un
palielinas PPP projektu nozi-
mi infrastruktiras attistiba vai
atjaunosana, tadejadi veicinot
valsts ekonomisko un socialo
attistibu. Més ar nepacietibu
gaidam $1 projekta realo ie-
tekmi uz valsts un sabiedribas
ikdienas dzives uzlabo$anu,
vietéjas kopienas mobilitates
uzlabosanu starp Rigu un Ke-
kavu, ka ari labaku transporta
plismas integraciju TEN-T
tikla pre¢u un cilvéku parva-
dasanai, kas varés drosak un
efektivak braukt tranzita starp
novadiem. Lidz ar $i projekta
realizaciju varam apliecinat
savu stingru apnemsanos tur-
pinat investicijas Latvija.

Verners Akimovs,
VSIA Latvijas Valsts celi
valdes loceklis.

Vadija Kekavas apvedcela
projektu ta sakumposma

Pie §1 projekta esmu stra-
dajis gandriz desmit gadus jau
kop$ 2022. gada, tapéc buvdar-
bu pabeig$ana ir ipass bridis gan
man, gan citiem kolégiem, kuri
ir stradajusi pie Kekavas apved-
cela projekta. Lai arl briziem
ticiba mums zuda, neatlaidigs
LVC komandas darbs ir nesis
rezultatus — pirmais PPP pro-
jekts, kura ieguvumu jutis visi
autocelu lietotaji, ir uzbuvets.

Tapat ka pirms 17 gadiem, arl
Sodien ir skaidrs, ka tik lielus
autocelu infrastruktiras pro-
jektus nav iespéjams realizét
klasiska buvniecibas procesa
par valsts budzeta lidzekliem,
tapéc ir jamekle citi veidi, ka tos
finanseét. Gribas cerét, ka vél da-
7us lielakos celu tikla attistibas
projektus meés varésim reali-
z&t, tai skaita izmatojot So PPP
pieredzi. Latvijas valsts celu
attistibas vizija 2040 ir ambi-
cioza, ta¢u nav neiesp&jama.

Martins Bruvers,
SIA Firma L4 celu
buavuzraugs

Pirmkart, paldies bav-
uznéméjam par lielo darbu,
kas tika ieguldits. Loti pozi-
tivi vértéju iespéju stradat tik
liela buvobjekta un ikdiena
redzét, ka projekts no raséju-
miem partop inZenierbaves.
Lielakais izaicinajums bija
dokumentacijas limeni, pro-
ti, harmonizét buvniecibas
jeb PPP ligumu ar konkréto
bavuzraudzibas ligumu. Sis
aspekts noteikti janem véra,
realizéjot nakamajos PPP
projektus. Buvkonstrukciju

sadala ne mazums izaici-
najumu prasija MSE (Mec-
hanically  stabilized earth)
atbalstsienu  izmanto$ana.
Patikami, ka bavnieciba un
mérnieciba vairak tiek pie-
lietotas jaunas tehnologijas,
bet visas iesaistitas puses
stradaja uz labako galare-
zultatu. Ka auto vaditajam,
protams, gribétos, lai ari
posma no Rigas apvedcela
(A5) lidz esosai Bauskas $o-
sejai (A7) butu paredzétas
Cetras brauksanas joslas.

Martins Liepins,
AS Celuprojekts valdes
priekssedetajs

Tik vérienigiem objektiem
ka Kekavas apvedcels, nakotné
Bauskas un Iecavas apvedceli,
ari Rigas apvedcela (A4 un A5
posmi) parbuvei, manuprat,

projekte un buave modelis ir
piemérotakais. Jau planojot
startét iepirkuma, apzinaja-
mies, ka mums ka inZenieriem
bas daudz izaicindjumu gan
no projekta vadibas puses, gan
tehniska zina. Iegata pieredze
ir neatsverama, PPP ietvaros
projektésanas process bija at-
$kirigs vairaku faktoru dél,
jau Isie termini gan piedavaju-
ma sagatavosanas stadija, gan
pasa buvprojekta izstradei.
Visu procesu varétu iedalit
sava veida sprintos. Vairakas
atzinas par to, kas nakotné
uzlabojams, jau ir parrunatas
gan ar privato, gan publis-
ko partneri. Ta¢u komanda,
veiksmigi tika gala ar visiem
izaicinajumiem.  Pieméram,

prettroksnu risinajumus para-
metrus noteica, veicot troksnu
modelésanu, bet, domajot par
izmaksam, dala buvniecibai
nederigas grunts materiala
tika parvietota, veidojot pret-
trok$nu grunts valnus. Zemju
jautajums ari nebija vienkarss.
Lai arl cilvécigi saprotu, ka
jebkuram zemes ipa$niekam
nav patikami, ja tiek skarts
vai atsavinats ipasums, tomeér
$ada veida objektiem, kas jau
savlaicigi tiek iestradati attie-
cigo pasvaldibu teritoriju pla-
nojumos, but jabut legitimai
iespéjai gan izstradat bavpro-
jektu, gan uzsakt buvdarbus
pirms visu juridisko nian$u
sakartosanas ar skarto zemju
ipasniekiem. OO

(A5) E7) ET)
SALASPILS

TALLINA s v
TALLINN GD

A=

OOCXX

XXX

yavavAS
VAWAVAWAS

Kekavas u

pe; caurteka (22. km)

=

e T :

Slépbtéju tunelis (14. km) un Ovldé ka{néla‘c‘éur"tﬂe;l\(a (14.km)



8]

Pirmoreiz plasak pielieto
plankartas asfaltbetonu

Kekavas apvedcela pirmo reizi valsts celu tik-
|a plasaka apjoma izmantots plankartas asfaltbe-
tons, kas paredz zemakas izmaksas buvniecibas un
atjaunosanas laika

Autocela seguma virs-
karta jeb dilumkarta ir cela
konstrukcija aréja dala, ar
kuru saskaras autotranspor-
ta riepas. Ta uzpem vislie-
lako transporta slodzi un
ir paklauta apkartéjas vides
agresivajai ietekmei. Tapéc
tiesi dilumkarta atrak par
paréjam asfaltbetona kartam
noveco un taja rodas bojaju-
mi un tiesi tapéc dilumkartu
vajag regulari atjaunot, lai
cela konstrukcijas apakséjas
kartas bojajumi neskartu. Pa-
rasti Latvija virskartu atjauno
ar tradicionalu asfaltbetonu,
ieklajot to biezaka karta. Bet
pastav ari cits risinajums -
atjauno$ana ar plankartas
asfaltbetona kartu jeb BBTM
(no francu val. Béton Bitumi-
neux Trés Mince). Plankar-
tas asfaltbetonu cela seguma
dilumkartai Eiropas valstis,
ka ari arpus tam izmanto jau
vairak neka 15 gadus, tacu
praktiski neizmanto Latvija,
vismaz ne uz autoceliem. S
tehnologija tiek plasi izman-
tota, pieméram, lidostas, ari
Rigas Starptautiskaja lidosta.
$i tehnologija ir ekonomiski
izdeviga, atri bivéjama un ar
labam virsmas ipasibam.

Valsts celu tikla plasa-
ka apjoma ta pirmo reizi ir
pielietota Kekavas apvedcela
trasé. Plankartas asfalta teh-
nologija ir izmantota visai
apvedcela pamata trasei, ka
arl atseviSku buvju rampas,
bet paralélajos celos izman-
tota tradicionala asfaltbetona
ieklaganas tehnologija.

Si biis iespéja VSIA Lat-
vijas Valsts celi (LVC) spe-
cialistiem veikt novérojumus
un secinat, vai plasaka plan-
kartas asfaltbetona pielie-
to$ana valsts celu tikla buatu
lietderiga.

Plankarta

Asfaltbetons loti planam
kartam (BBTM) paredzéts
dilumkartas buvniecibai un
satiksmes iedarbiba radu-
$os nodiluma risu operativai

novér$anai autocelos un citas
satiksmes platibas. Plankar-
tas asfaltbetona karta ir divus
lidz tris centimetrus bieza.
Terasti Latvija cela virskarta
tiek ieklata aptuveni 3,5 lidz
piecu centimetru biezuma.
Lai gan faktiski viena centi-
metra atSkiriba sakotnéji var
$kist nieciga, tas ir loti batisks
aspekts, jo cela virskarta tiek
ieklata liela platiba, norada
Dr.sc.ing. Viktors Haritonovs,
Rigas tehniskas universitates
Celu un tiltu katedras vado-
$ais pétnieks. Vins skaidro, ka
plankartas asfaltbetona labas
ipasibas tiek panaktas ar loti
kvalitativiem, pat varétu teikt,
augstakas klases izejmateria-
liem, kas sakoncentréti plana
karta. Tas nodro$ina, ka §i
virskarta pilda savas funkci-
jas un ir labaka pat par tra-
dicionali ieklatu virskartu.
Runajot par ekonomiskajiem
efektiem, V. Haritonovs no-
rada: “Lai gan tiek plankartas
asfaltbetona tiek izmantoti
dargi materiali, ekonomiskais
izdevigumus ir tiesi ta atraja
ieklagana. Tapat celu buvnie-
kiem nav nepieciesams iega-
daties specialu tehniku vai
razo$anas iekartas, lai varétu
sarazot vai ieklat plankartas
asfaltu. Protams, bivniekiem
ir japieSaujas $is tehnologijas
izmanto$ana, jo ir vairaki as-
pekti, kas ir janem véra, iekla-
jot plankartas asfaltu. Piemeé-
ram, gaisa temperatira. Ta ka
ieklatais slanis ir planaks, tas
atrak atdziest”

“Ja ierasta asfalta virs-
karta jau skaitas ka diezgan
plana, tad $1 karta ir loti pla-
na. To ieklat tik plana karta
un saglabat nepieciesamas
virskartas jeb dilumkartas
ipasibas iespéjams, pateico-
ties plankartas asfaltbetona
sastavam, kas rada augstu
noturibu pret deformacijam.
Plankartas asfalts kalpo ka
dilumkarta un satur vairak
polimérmodificéto bitumenu.
Brauk$ana klast patikamaka
un uzlabojas seguma tudens-
necaurlaidiba un sakere,

Ipasibas un prieksrocibas
BBTM dilumkartai

Mazaks materiala apjoms, tadejadi zemakas izmaksas

Laba tekstara un sakere
Mazaks troksnis
Laba risu noturiba

Atraka ieklaana salidzinajuma ar tradicionalo asfaltbetonu.
Bojatas dilumkartas frézé$ana ne vienmér ir nepiecie$ama.
Var klat pa virsu esosai dilumkartai

Uzturé$anas un atjaunos$anas gadijuma mazaks
mineralmaterialu un bitumena patérins

Samazinats ieguldita darba apjoms

laujot saglabat eso$o cela
segas konstrukciju,” skaidro
VSIA Latvijas Valsts celi Pét-
niecibas vadibas un attistibas
dalas projektu vaditajs Artars
Riekstins.

Biezi vien, rundjot par
plankartas asfaltu, ka viens
no ieguvumiem tiek minéta
klusaka un komfortablaka
brauk$ana. V. Haritonovs
atzimé, ka arvalstu kolégi
ir noradijusi uz $adu plusu.
Pasiem Latvija veél esot gruti
spriest, bet par to varés par-
liecinaties, braucot pa Keka-
vas apvedcelu.

A. Riekstin$ skaidro, ka
tas ir tapéc, ka plankartas
asfaltbetona dilumkartai ir
augstaks pielaujamais poru
saturs. Troksnis, kas veido-
jas starp masinas riteniem
un segumu, labak absorbéjas
$ajas poras, tapéc brauks$ana
var but klusaka. Pieméram,
Niderlandé un Francija, kur
klimats lauj izmantot porai-
nakus maisijumus, skanas
absorbcija ir lielaka. “Bet $i
noteikti nav galvena ipasiba,
kapéc butu jaizmanto plan-
kartas asfalts. Parasti virs-
kartas izmanto polimérmo-
dificéto bitumenu un augstas
izturibas $kembas un granitu.
Samazinot kartas biezumu,
Sie dargie materiali ir nepie-
cieSami mazak. Tas ir viens
no lielakajiem plusiem. Ska-
toties nakotnes perspektiva,
izmantojot $o metodi, sa-
mazinas arl ietekme uz vidi.
Cela konstrukcijas “jumtins”
ir planaks, bet tas turpina
pildit savas funkcijas, kas ir
nepiecieSamas, lai aizsargatu
apakséjas kartas,” piebilst A.
Riekstins.

Ka jau minéts, viena no
butiskakajam prieksroci-
bam ir isaks ieklasanas laiks
un mazakas izmaksas gan
istermina, gan veicot virs-
kartas atjauno$anu. BBTM
ir speciali radits, lai eso$am
segumam maksimali ilgi
nodro$inatu kalpotspéju,
tada veida samazinot segu-
ma uzturé$anas izdevumus.

Kekavas apvedcela sega pa-

pildus smilts un $kembu
slanim tika pastiprinata ar
$kembu un cementa maisi-
jumu (CBGM), kam pa vir-
su ieklata asfalta apakskarta,
asfalta saistes karta un attie-
cigi plankartas asfalts. Pe-
riodiskas uzturésanas laika,
péc septiniem lidz deviniem
gadiem, dilumkartu varés at-
jaunot isaka perioda ar ma-
zaku ietekmi uz satiksmi. Tas
ir viens no iemesliem, kapéc
projektétaji izvéléjas pielie-
tot So tehnologiju Kekavas
apvedcela. To wvarés atrak
nofrézét un ieklat virskartu
no jauna, jo bus jafrézé ne-
vis pieci, bet gan 2,5 cm as-
falta. Arl pétijumi liecina, ka
BBTM Kkarta uzrada augstas
ekspluatacijas ipasibas.

Runajot par minusiem,
VSIA Latvijas Valsts celi Celu
inspekcijas un ekspertizes da-
las eksperts Martin$ Greivulis
min sezonalitati, jo §1 karta
ir Joti jutiga pret temperat-
ru, kura tiek ieklata. Attieci-
gi Latvija laika periods, kura
var izmantot plankartas teh-
nologijas, ir isaks neka tajas
valstis, kur klimats ir siltaks.
Vins $o metodi pielidzina
virsmas apstrédei, kuru ari
var pielietot salidzino$i isu
periodu.

BBTM asfaltbetona trukumi:

Jau eso$ajam segumam ir jabut relativi laba stavokli
Iebuvéjams tikai labos apstaklos, jo plana asfaltbetona

karta strauji atdziest

Manuala ieklasana nav iespéjama

Mineralmaterialu kvalitatei jabut loti labai

(viet&jais materials var nederét)

Troksna samazinasanas efektivitate laika gaita samazinas

AVOTS: Petijums: Asfalta maisijuma noturiba pret plastiskam defor-
macijam. Plankartas cela segas dilumkartas slanu (BBTM) un citu bitumi-
neto segumu atjaunosanas un parbuves tehnologiju izpéte (1. karta) (RTU)

leklasana

BBTM razo$anas un ie-
klasanas process ir lidzigs
tradicionalo asfaltbetonu ra-
7o$anai un ieklaganai, un nav
nepiecieS$amas specialas ie-
kartas. Maisijums tiek razots
asfaltbetona ruapnica, tad to
transporté uz buvobjektu un,
izmantojot ieklajéjus un velt-
nus, veic iestradi. To trans-
portéjot, janem veéra attalums
lidz buvobjektam un gaisa
temperatara, lai aizsargatu
maisijumu no straujas atdzi-
$anas. Ta ka ieklats BBTM
atdziest loti strauji, ir iero-
bezots veltno$anas laiks. At-
kariba no gaisa temperatiras
blivésanu japabeidz tris lidz
piecu mints$u laika péc iekla-
$anas. Ieklata maisijuma mi-
nimalai temperattrai pirms

Kad lietot BBTM

Vietas, kur saglabat esoso
seguma limeni ir Joti butis-
ki (notekas, zem tiltiem, pie
dzelzcela objektiem).

Vietas, kur iespéja lietot
virsmas apstradi, tomér ir
nepiecie$amiba péc troks$na
samazinaSanas un brauksa-
nas kvalitates uzlabo$anas.

Uz zemas intensitates ce-
liem, kur virskartai ir ne-
piecieSams parklajums, bet
seguma nomalém nav.

Ka galigo virsmu jaunai
konstrukcijai, lai samazina-
tu turpmakas uzturéSanas
izmaksas.

Uz betona virsmam/tiltu
klajumiem.

blivésanas jabat 120°C. Blive-
$anu japabeidz, lidz segums
sasniedz temperatiru 95°C.
Satiksmi ari var atjaunot, kad
segums atdzisis 1idz 95°C.
BBTM ieteicams ieklat
laika posma no maija lidz
oktobrim pie nosacijuma, ka
diennakts vidéja gaisa tem-
peratira ir ne zemaka ka 10°
un pamatnes temperatara ne
zemaka ka 8°, teikts LVC Au-
tocelu specifikacijas 2023. Ka
jau minéts, BBTM biezums
ir divi lidz tris centimetri un
to ieklaj viena slani. Tas sa-
mazina nepiecie§amo mate-
riala daudzumu dilumkartai,
kas ir ekonomiski izdevigi.
Pétijumi rada, ka BBTM iz-
maksas varbat lidz pat 45%
zemakas neka alternativajiem
asfaltbetona veidiem.
Plankartas asfaltbetona

Kad nelietot BBTM

Virsmam, kur esoSajam  se-
gumam ir augsts poru saturs
(adens caurlaidigu virsmu gadi-
jumos un rupja seguma un aug-
sta bitumena satura apstaklos)
(ja vien pirms tam nav veikti
frézésanas darbi)

Uz nepilnigas virsmas segu-
miem (daudz lapijumu)

Uz  neapstradatas  virsmas
(Skembam) (ja vien pirms tam
nav veikta virsmas apstrade)

Uz parmeérigi raupjam virsmam
(ja vien pirms tam netiek uz-
Kklats izlidzino$ais slanis).

Ja ir nepiecieSams veikt lazu-
ma vietas izlidzinasanu (ja vien
pirms tam netiek uzklats izlidzi-
nosais slanis).

AVOTS: Pétijums: Asfalta maisijuma noturiba pret plastiskam defor-
macijam. Plankartas cela segas dilumkartas slanu (BBTM) un citu bitumi-
néto segumu atjaunosanas un parbiives tehnologiju izpéte (1. karta) (RTU)
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parklajums ir ari piemérots,
lai labotu risas, nodilumu,
virskartas segregaciju u.c. bo-
jajumus. Tomeér ir noteiktas
prasibas, kas jaizpilda, lai §1
karta butu efektiva un pilditu
paredzétas funkcijas. Pamata
seguma struktdrai janodro-
$ina pietieckama nestspéja un
atbilsto$s biezums, garenpro-
fils un gkérsprofils. Tas nozi-
mé, ka apakskartam ir jabat
laba stavokli bez bojajumiem,
lai varétu ieklat plankartas
asfaltu un tas saglabatu savas
ipasibas.

Ar BBTM iespéjams veikt
biezuma korekcijas, neap-
draudot kartas izturibu. Bi-
tumena emulsija ir jauzklaj uz
asfaltbetona kartas virspuses,
uz kuras tiek buvéts plankar-
tas asfaltbetons. Si emulsija
tiek piemérota, lai nodro-
$inatu labaku sasaisti starp
kartam. Fran¢u zinatnieki
nonakusi pie secinajuma, ka
BBTM ir lieliska slides pretes-
tiba. Ta ir labaka ka parastam
blivam asfaltbetonam. To var

izskaidrot ar to, ka mazakas
frakcijas  mineralmaterialu
izmanto$anas gadijuma riepai
ar virsmu ir lielaks kontakta
laukums.

Pielietojums
Latvija

Eiropa celu bavnieciba ir
tendence aizvien plasak iz-
mantot plankartu materialu
risinajumus. Uz jautajumu,
kapéc valsts celu tikla plan-
kartas asfaltbetona metodi
neizmanto tik plasi, V. Hari-
tons min, ka celu buaves no-
zare ir salidzino$i konserva-
tiva un dazadas inovacijas un
jaunas metodes taja ievie$as
salidzinos$i léni. Veids, ka tas
notiek, ir caur pétijumiem un
sadarbibu starp universita-
tém, buvniekiem un ari celu
ipasniekiem. “Tapéc Kekavas
apvedcel$ bus ka piemérs, uz
kuru balstities, un §is risi-
najums tiks vairak pielietots
celu Dbuvnieciba. Protams,

ka tas nav japielieto visos

gadijumos vai plasa méroga.
Tas varétu but ka viens no
risinajumiem, ko pielieto
atseviskiem celiem. Piemeé-
ram, autoceliem, kas buvéti,
piesaistot Eiropas Savienibas
fondu lidzeklus un kuriem
ir jaatjauno virskarta. Fak-
tiski tie batu celi ar inten-
sivako satiksmi,” skaidro V.
Haritonovs.

Ari A. Riekstin$ norada,
ka plankartas asfalta teh-
nologijas pielieto$ana celu
buvnieciba nav nekas jauns.
Latvija lidz $§im ir pietriicis
plasaku pétijjumu un ekspe-
rimentalo posmu, uz kuru
pamata $i tehnologija varétu
dzilak iesaknoties, tapéc tiek
pielietotas tradicionalas me-
todes. Pieméram, Spanija uz
augstakas intensitates celiem
izmanto BBT asfaltbetona
tipu, bet faktiski neizmanto
metodi, kad virséja karta tiek
veidota no $kembu mastikas
asfalta (SMA), ko attiecigi iz-
manto Latvija. Novérojams,
ka dazadas valstis plankartas

izmeginajuma
Vienkartas asfalta ieklasana ir ari tehnologiski labak
kontroléjams process ar prognozejamaku rezultatu

Césu novada Ramniekos,
valsts vietéja autocela Duku-
ri-Ramnieki (V330) posma no
pagrieziena uz Niniera ezeru
lidz pagriezienam uz Pusklai-
piem (1,88.-3,75. km), ieklats
vienkartas asfalta izméginaju-
ma posms, lai vértétu §is tehno-
logijas turpmaku pielieto$anu
valsts celu tikla uz grants segu-
ma celiem lidztekus ar dubul-
tas virsmas tehnologiju. Vairak
neka puse valsts celu Latvija ir
ar grants segumu un mazu sa-
tiksmes intensitati. Lai uzlabo-
tu mobilitati un dzives kvalitati,
apdzivotas vietas un pie dzivo-
jamajam ékam un éku grupam
atseviski grants celu posmi tiek
atputekloti ar dubultas virsmas
apstrades metodi. Sim mérkim
varétu izmantot arl vienkartas
asfalta metodi, ja eksperimen-
tala posma novérojumi bus
apmierinosi.

Tehnologija

Tas ir risinajums zemas
intensitates autoceliem, kad uz
nesos$as $kembu kartas pamata
tiek ieklata tikai viena asfalta
karta, kas péc savam ipasibam
atbilst gan apakskartas, gan
virskartas asfaltam. Vienkartas
asfalta tehnologija ir par apmeé-
ram 40 % dargaka neka dubul-
tas virsmas apstrades tehnolo-
gija, tacu joprojam ievérojami
letaka neka asfaltbetona se-
guma tehnologija. Vienkartas
asfalta tehnologiju jau pielieto
citas Eiropas valstis, ka ari Lat-
vija uz pasvaldibu celiem.

Salidzinot ar dubultas virs-
mas tehnologiju, vienkartas
asfalta tehnologijai ir garaka
bavniecibas sezona, $is segums
nodrosina augstaku brauksa-
nas komfortu, tam ir labakas

hidroizoléjosas ipasibas un se-
gums ir viendabigs, ieklaganas
procesa nav brivi atdalosos jeb
“lidojoso” akmenu, kuri var
trapit preti braucosa transporta
stikla. Tam ir ari augstaka bides
pretestiba, tapéc vienkartas as-
falts ir piemérotaks krustoju-
mu un atruma mainas zonas.
Vienkartas asfalta ieklasana ir
ari tehnologiski labak kontro-
léjams process ar prognozeé-
jamaku rezultatu. Vienlaikus
vienkartas asfalta risinajumam
ir arl savi trokumi, piemeé-
ram, tas sliktak pielagojas pa-
matnes deformacijam, nepie-
meérotas satiksmes intensitates
gadjjuma var tikt salauzts, ka
ari to ir sarezgitak un dargak
labot.

Darbus kreisa krasta pos-
ma veica SIA LimbaZzu celi par
ligumcenu 421 367,57 eiro (ar
PVN), labaja krasta — VAS Lat-
vijas autocelu uzturétajs par
ligumcenu 201 077,70 eiro (ar
PVN). Buavuzraudzibu nodro-
$inaja PA BPU&IngWay.

Novéros posmu

LVC Autoce]u kompetences
centra specialisti novéros izme-
ginajuma posmu pirms un péc
ziemas sezonas, veiks tam cela
seguma lidzenuma parbaudes
ar lazeru profilografu un cela
segas nestspéjas parbaudes ar
kritosa svara deflektometru.
Péc novérojumiem un par-
baudém varés secinat, vai un
pie kadiem apstakliem $o teh-
nologiju ir iespé&jams izmantot
uz valsts autoceliem. Minétais
izméginajuma posms uz vietéja
autocela V330 atrodas pie tilta
par Gauju kreisaja krasta, sa-
vukart otrpus upei labaja kras-
ta identiskam cela posmam

$ovasar ieklata dubultas virs-
mas apstrade. Tapéc bus iespé-
jams noveérot un salidzinat abas
tehnologijas uz tada pasa cela
identiskos apstaklos.

Jauns tilts

Gaujas tiltu Ramniekos
saka parbuvét 2022. gada au-
gusta beigas, péc parbuves tilts
ir 98 metrus gar$ ar septinus
metrus platu brauktuvi un div-
virzienu satiksmi. Gajéju kus-
tibai izbavéta 1,5 metrus platu
térauda ietve, tilta pieejas par-
buvéta cela sega un ieklats as-
faltbetona segums divas kartas.

1995. gada uzbuveta tilta
balsti saglabati un uzbavéta
jauna téraudbetona siju kons-
trukcija. Jauna virsbuve tika
pielagota eso$o balstu nestspeé-
jai — téraudbetona siju tilts ir
daudz vieglaks neka monolits
dzelzsbetona tilts, lidz ar to
ir daudz mazakas slodzes uz
pamatiem. Siju konstrukciju
novietoja uz balstiem, izman-
tojot sameéra reti pielietoto uz-
bidisanas metodi, kas lidz §im
Latvija izmantota tikai se$u
tiltu bavdarbos. Metode izvéle-
ta ka piemérotaka konkrétajos
apstaklos, jo izbavét turas, lai
balstitu konstrukeiju no apak-
$as, butu sarezgiti, nemot véra
tilta garumu un Gaujas maini-
gos udenus. UzbidiSana notika
tris posmos, vairakus desmitus
metru garu konstrukcijas pos-
mus uzbuvéja krasta un secigi
uzbidija, savienojot balstus.

Bavdarbus ~ veica  SIA
ACBR par ligumcenu 3 197
536,01 eiro (ar PVN). Parbuves
projekta autors ir SIA Projekts
3, buvuzraudzibu veica SIA
Bawvju profesionala uzraudziba.
Qo

asfaltbetona  risinajumiem
ir at$kirigas iezimes, pie-
méram, granulometrija jeb
mineralmateriala dalinu iz-
mérs. Arl vin$ uzskata, ka,
iespéjams, ja, Kekavas apved-
cel§ radis pozitivu pieméru,
plankartas tehnologija varétu
valsts celu tikla tikt pielietota
biezak.

Plankartas asfaltbetonam
nav viena universala recepte,
un ta tiek pielagota konkre-
tam objektam. V. Haritonovs
stasta, ka RTU konsultéjusi
ari Kekavas apvedcela bav-
nieku saistiba ar plankartas
asfaltu. Merkis bija sekot
lidzi, lai tehnologija tiktu
precizi ievérota un iznakums
butu péc iespéjas labaks.

LVC Autocelu bavdarbu
specifikacijas, kas satur pra-
sibas celu un ielu buvdarbu
izpildei un produkta kvali-
tatei, ir ieklautas ari prasibas
asfaltbetonam ar Joti planam
kartam jeb BBTM, kas pa-
redzéts dilumkartam. Spe-
cifikacijas ir ietvertas visas

tas metodes un tehnologijas,
kas var tikt izmantotas valsts
celu tikla. Pasatot darbus,
LVC specialisti izvérté un
darba uzdevuma norada, ka-
das tehnologijas butu izman-
tojamas konkrétaja objekta.

Eksperimentals
posms

2021. gada vasara pét-
niecibas projekta ietvaros
uz valsts regionala autocela
Juglas papirfabrika-ciemats—
Upesciems (P2) (1,94.-2,14.
km) izbavéja eksperimentalu
posmu, kura ieklaja augstas
stipribas asfalta apakskartu
(HMAC - high moduls as-
phalt concrete) un loti pla-
na asfalta virskarta BBTM.
Projekta mérkis gan nebija
tiesi plankartas asfaltbeto-
na metodes un tehnologijas
testéSana. Posmu izbuvéja,
ievérojot aprites ekonomikas
konceptu, proti, nofrézétais
asfaltbetona materials tika
izmantots augstas stipribas

kartas asfalta

posmu

asfaltbetona razosanai un
atkartoti iestradats konkré-
ta posma seguma. Projektu
realizéja celu buaves uzpeé-
mums SIA Vianova ar Eiro-
pas Regionala attistibas fon-
da (ERAF) atbalstu. Projekta
meérkis bija izstradat augstas
stipribas asfaltbetona sasta-
vus ar augstakas intensitates
klasei atbilstoam pamata
ipasibam saskapa ar Celu
specifikacijam, asfaltbetona
sastava ieklaujot vietéjos mi-
neralmaterialus, stikla $kied-
ru un RAP asfaltu (recikléts
asfalts). Sis gan nav tradicio-
nals asfalta maisijums, bet
gan eksperimentals, lai daba
parliecinatos par dazadu teh-
nologiju un piedevu kombi-
naciju. Tapéc to nevar sali-
dzinat ar klasisko plankartas
asfaltu jeb BBTM. Sobrid
posms joprojam tiek moni-
toréts, buatiski defekti lidz

$§im nav noveéroti. Bet, visti-
camak, ka plasaka ta valsts
celu tikla netiks pielietots, jo
ir salidzinosi dargs. U
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Vai videja atruma kontroles posmos kontroleé tikai
transportlidzekla atrumu?

Vidéja atruma kontroles posmos iekartas kontrolé vidéjo atrumu, OCTA, tehnisko ap-
skati un autocelu lietosanas nodevas samaksu. Vidéja atruma kontrole Latvija tiek ieviesta,

lai uzlabotu satiksmes drosibu. Citu valstu pieredze liecina, ka posmos, kur tiek ieviesta
vidéja atruma kontrole, celu satiksmes negadijumu skaits samazinas.

Kurs ir lielakais akmens tilts Latvija?
Tilts par Abavu Kandava ir garakais akmens mdra tilts Latvija — 43,4 metri. Lai gan
garaks par Abavas tiltu ir kiegelu mara tilts par Ventu Kuldiga, ta divi laidumi ir no dzelz-

sbetona, jo tie Pirma pasaules kara laika tika saspridzinati un péc tam atjaunoti jau dzelz-
sbetona. Ventas tilta garums ir 165,85 metri.

Kapeéc tiltiem ir kapnes, kuram prieksa ir barjera?

Tas ir kapnes, kuras ir paredzétas tilta tehniskajai apseko$anai nevis iedzivotaju vai
taristu noklasanai uz un no tilta.

Sieva pirmo reizi vada automobili.

Kapéc uz celiem pakapeniski likvidé kreisos pagriezienus?

Kreisie pagriezieni ir viens no bistamakajiem manevriem satiksmeé, ipasi bistami tie ir
uz valsts galvenajiem autoceliem, kam ir liela satiksmes intensitate.

Ka rikoties, ja uz autocela atrodas notriekts dzivnieks?

Redzot notriektu dzivnieku uz autocela, ir jazvana uz vienotas arkartas palidzibas iz-
saukuma telefonu 112. Notriektie meZa dzivnieki ir janovac Valsts mezu dienestam, bet
majdzivnieki - to pasniekiem. Bezipasnieka dzivniekus novac pasvaldiba. Ja LVC riciba
nonak informacija, par dzivnieku, kas notriekts uz valsts autocela, lai novérstu bistamas
situacijas un nodrosinatu autocelu tiribu, par to tiek informéts autocela uzturétajs, kas
organizé beigta dzivnieka novaksanu vienas diennakts laika.

Kas nosaka autotransporta masas ierobezojumus?
Lémumus par autotransporta masas ierobezojumu ievieSanu un ari atcel$anu pienem

VSIA Latvijas Valsts celi regionalo nodalu specialisti.

- Tikko jaskeérso iela, ta vin$ saka: Dod nu, déls roku un iesim

Panakusi kravas masinu, vina jauta viram:
Pasaki man, kas tagad jadara?
Vai tie$am tu nezini!? Kad es biju pie stiires, tu vienmér visu zinaji!

Policists jauta motocikla vaditajam:

Kapéc jus neapstajaties, kad es svilpu?

Es nezinaju, ka tas esat jus. Man likas, ka tas ir tas gajéjs, kuru
es piespiedu pie trotuara malas.

Runigs, omuligs mazlitrazas automasinas
benzintanka vérsas ar jautajumu pie darbinieka:

Ka jums $kiet, kadu e]las marku vajadzétu manai masinai, lai
ta pilna meéra varétu izmantot savus zirgspékus?

Ricinellu! Tad skries ka reaktiva..

ipasnieks

Sis kajamgajéjs laikam ir pagnavnieks! Vins jau labu laiku
skrien pa priek$u masu automasinai. Ko darit milais?
Nobrauc no ietves, darga!

Tét, sievietes tomér prot labak vadit automasinu neka viriesi.

Kapéc tu ta doma?

Tu kadreiz teici, ka braukt ar pievilktu rokas bremzi nav
iespéjams. Bet misu mamma pieradija, ka var!

Kada no pilsétas centralajam ielam, pa kuru nepartraukta
straumeé jono automasinas, satiekas divi gajéji.

Piedodiet, saka pirmais, - Ka jis tiekat pari ielai?

Nekad neesmu méginajis, — atbild otrais, - Esmu piedzimis
$aja puse.

Iedomajies tik, musu pazina Fridis, tik tikko nav uzbraucis
virsi kadai burvigai meitenei, un tagad vins precas ar to.

Ja, ja, ja tadas nelaimes gadisies biezak, tad beidzot viriesi
saks braukt daudz uzmanigak!

Mazais Janitis stasta maminai:
Tu nemaz nevari iedomaties, ka tétis baidas no automasinam,

labi veikli!

Kads garamgajéjs jauta automasinas vaditajam:
Kapéc jus visu laiku rinkojat te, ap slimnicu?
Redziet, $odien es pirmo reizi esmu apsédies pie stires...

Pieredzgjis automasinas vaditajs bar neuzmanigu gajéju:

Ta ir Jasu vaina, ka bijat tik neuzmanigs!

Es braucu ar masinu jau desmit gadus, un man lidz $im nekas

tamlidzigs nav gadijies.

Hm..Es jau ari neesmu iesacéjs, es kajam eju jau piecdesmit
gadus!

Instruktors apmaca jaunu autovaditaju:

Iedomajieties, ka braucot pilna gaita, jisu masinai nokrit rie-
pa un aizripo. Ko jas tada gadijuma daritu?

Es piedotu gazi un censtos to nokert.
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