Arturs Smilga: Lai uzlabotu satik- " ™ Satiksmes droSiba

smes drosibu uz Latvijas celiem ne- Ir nakusi klaja jauna valsts galveno auto-
piecieSama politiska vélme mainit celu bistamo posmu un krustojumu jeb
es0S0s situaciju. ArT attieciba uz so- melno punktu karte, kura apkopoti celu
diem, lai tos varétu piemeérot jau no satiksmes negadijumu dati par tris gadu
pirma parkapta kilometra. periodu no 2020. [idz 2022. gadam.
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Negadijumu izmeklesana
trukst analitikas

Lai varétu spriest par piemeérotakajiem risinajumiem satiksmes drosibas
uzlaboSanai uz Latvijas celiem, jasaprot galvenie iemesli celu satiksmes
negadijumiem

Celu tikls

Vairak neka sesi tukstosi kilometru
valsts vietéjas nozimes celu vairs
nepilda valsts ceJu funkcijas. Tos
sava TpaSuma tiek piedavats par-
nemt pasvaldibam. Tomér lidz Sim
to interese ir bijusi zema.

Interesanti fakti
Ko vienmer esi vélgjies uzzinat par
atrumu.

[---> 7. lapaspuse ] [---> 2. lapaspuse ]




|2 | SKAITLI UN FAKTI I

Interesanti fakti, ko vienmer esi veléjies
uzzinat par atrumu

Atrums: virieSu dzimtes 1. deklinacijas lietvards. Kustibas ipasiba, ko raksturo ar zinama laika posma

noieto celu. (AVOTS: www.tezaurs.Iv)

Pirmas ieksdedzes automasinas
maksimalais atrums bija 16 km/h.
To izgudroja vacu inzenieris

Karls Bencs. Publisks izméginajums
notika 1886. gada 3. julija.

Voyager 1ir atrakais jebkad uzblve-
tais kosmosa kugis un var sasniegt
atrumu 61200 km/h.

ATLAUTAIS BRAUKSANAS

ATRUMS

Eiropa
Pilséta

50 km/h
Automagistrale no
80 lidz pat 140 km/h
ASV

Atruma ierobezojumus nosaka
katrs Stats vai teritorija

[vhaa

olans

Arpus pilsétas
80 Iidz 100 km/h

var bt 40 km/h lidz 137 km/h
‘ Australija o)ns
no 5 km/h lidz 130 km/h

ATLAUTAIS MAKSIMALAIS
BRAUKSANAS ATRUMS UZ
VALSTS GALVENAJIEM
AUTOCELIEM BALTIJAS VALSTIS:

Latvija Uz atseviskiem galveno
celu posmiem vasara
20 100 un 110 km/h
Igaunija | Vasara dazos celu
posmos atlautais
90 brauksanas atrums ir
lidz 110 km/h
Lietuva Uz automagistralem
dazados laika periodos
20 110-130 km/h

Sobrid pasaulé atraka automasina
ir Bugatti Chiron Supersport 300+,
kas var sasniegt atrumu pat

490 km/h.

Gepards ir atrakais
S sauszemes dzivnieks,
'"2 kas spéj attistit skrie-
km/h Sanas atrumu lidz

112 km/h.

1,5 mm/sek

Gliemeza vidéjais
atrums ir aptuveni
1,5 milimetri
sekunde.

ATRUMA MERVIENIBAS

Gaisa transports

)=

Sauszemes transports

Udens transports

&

km/h km/h mezgli
mezgli

9 ASV un Apvienotaja 1 mezgls =

Vidéjais pasazieru Karalisté brauksanas 1,852 km/h

lidmasinas atrumu
ir 800 km/h

atrums tiek mérits
jadzés stunda (m/h).
1judze =1,6 km

=

Gaismas atrums ir
1079 252 848,8 km/h

1188 km/h

Skanas atrums ir attalums,
ko veic vibracijas jeb skanas
vilni noteikta laika posma.
Gaisa normalos apstaklos
skanas atrums ir 1188 km/h.

%E:)

Atrumu, kas ir lielaks par skanas
atrumu, sauc par virsskanas
atrumu.

SPEED
LIMIT

Pirmais atruma ierobezojums
tika ieviests 1861. gada Apvie-
notaja Karalisté un bija 16 km/h.

() 2x &254x

Palielinoties braukSanas atrumam
divas reizes, bremzésanas cels
palielinasies Cetras reizes.

Braucot ar atrumu 90 km/h,

bremzésanas cels:
1

\O' saulaina
N laika 44 m

lietaina

177 laika 62 m

km/h
oy 4"

Lai izdzivotu frontalaja
sadursme, atrums nedrikst
parsniegt 80 km/h.

= LATVIJAS
2023 L)\ VALSTS CELI
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Vajag politisko velmi
mainit esoso kartibu

Lai uzlabotu satiksmes drosibu uz Latvijas celiem ir nepie-
cieSama politiska veélme mainit esoso situaciju. Ari attieciba uz
sodu piemeérosanas kartibu

Ta intervija Autocelu avizei nora-
da Valsts policijas Galvenas kartibas
policijas parvaldes satiksmes drosi-
bas parvaldes satiksmes uzraudzibas
un koordinacijas biroja prieksnieks
Arturs Smilga. Vins skaidro, ka Valsts
policija jau ir vairakas reizes noradi-
jusi, ka atbalsta sodu noteik$anu jau
no pirmajiem parkaptajiem atlauta
atruma kilometriem. Tapéc sodu
politikas maina batu viens no lidzek-
liem, lai uzlabotu kopéjo satiksmes
drosibas stavokli. Pagajusaja gada
celu satiksmes negadijumos (CSNg)
visa Latvija bojagajuso skaits saru-
cis par 31, salidzinot ar 2021. gadu
un kopuma uz celiem gaja boja 115
cilvéki.

Kads no satiksmes drosibas vie-
dokla bija 2022. gads un ka izskatas
§i gada pirmais pusgads?

Pagajusaja gada ir registréti 115
bojagajusie CSNg, kas ir Latvija nebi-
jis zems raditajs. Faktiski tika uzsta-
dits, ja ta var izteikties, rekords. To-
meér Sogad jau paveras pavisam cita
aina un statistika vairs nav tik ieprie-
cinosa. Faktiski §a gada pirmaja pus-
gada bojagajusos skaits CSNg ir jau
parsniedzis attiecigaja perioda pérn
registréto bojagajuso skaitu par 16.

Faktiski $a gada pirma-
ja pusgada bojagaju-
Sos skaits CSNg ir jau
parsniedzis attiecigaja
perioda pérn registréto
bojagajuso skaitu par
16.

Gandriz katru dienu ir kads
CSNg un tas ir loti bédigi. Mas sa-
trauc un dara bazigus arl situacija
ar mazak aizsargatajiem satiksmes
dalibniekiem. Ja salidzina ar pédé-
jiem 4-5 gadiem, tad $obrid pus gada
griezuma bojagajuso velosipédistu
skaits ir identisks tam, kads tas médz
bat gada laika. Jautajums sava zina ir
ari par infrastruktaru, vai tie$am vi-
niem visos gadijumos bija jaatrodas
uz brauktuvém.

Vai ir planots pétit, kadi bijusi
iemesli bojagajuso velosipedistu
skaita pieaugumam?

Ja, ir planots veikt pétjumu, jo
iepriek$éjos gadus $is raditajs bija
diezgan statisks. Sogad redzam, ka
ir pieaugums un tas ir par pamatu
vairak piekerties §im jautajumam un
paskatities, vai tieS$am pie vainas ir in-
frastruktra vai tomér ta ir apstaklu
sakritiba.

Gandriz katru dienu ir
kads CSNg un tas ir |oti
bedigi.

Kadi ir galvenie iemesli smaga-

jiem CSNg?

Galvenie iemesli smagajiem
CSNg ir neuzmaniba un atrums.
Vaditaji neparliecinas par satik-

smes drosibu pirms uzsak manev-
ru vai, veicot apdziSanas manevru,

nepaskatas spogulos un neparlieci-
nas, vai kads cits to jau nav izdarijis.
Ta ir neuzmaniba un pargalviba.

Bet vai ta nav apzinata riciba
nevis neuzmaniba?

Gadas, ka autovaditajs nepama-
na, ka jau ir parsniedzis atrumu. Es
ar to gribu teikt, ka citreiz ta ir neap-
zinata atruma parkap$ana. Bet, pro-
tams, braukt ar 160 km/h - to nevar
izdarit neapzinati. Ta jau ir apzinata
darbiba.

Par parkapumiem tiek palie-
linati sodi utt., bet gausi maina
savus paradumus. Kadi varétu but
iemesli?

Tas, ko esmu novérojis un se-
cingjis, ka cilvékiem ir iestajies ta
saucamais tiesiskais nihilisms un
nesodamibas sajata. Vini uzskata, ka
neaudz parkapt ir pilnigi pienemami.
Parsniegt atrumu lidz 10 km/h - lie-
laka dala autovaditaju uzskata, ka tas
ir normali, jo atbildiba par $adu par-
kapumu gan apdzivotas vietas, gan
arpus tam ir tikai bridinajums. Cil-
véki savos paskaidrojumos nekaut-
réjas un min, ka apdzina, Skérsojot
nepartraukto liniju, bet ta péc simts
metriem tacu jau beidzas. Cik tad te
nedaudz tikai bija un tapéc atlavas
apdzit uz nepartrauktas linijas. Vai
arl: ir iededzies aizliedzosais signals
luksofora: man vajadzéja, es nepaspé-
ju, tas tacu nevienam netraucéja utt.
Lidzigi ari par alkohola lietosanu, ja
ir atlautas 0,5 promiles, tad jau vienu
drikst izdzert. Cilvéki jau nesaprot,
ka tas sasummeéjas kopa. Viens izda-
ra nelielu parkapumu, otrs, treSais
un beigu beigas uz visu mazo Latviju
$adu parkapumu sanak Joti daudz. Un
kaut kur starp visiem simtiem taksto-
$u parkapumu, kas tiek izdariti ikdie-
na, kads nospélé tadu lomu, kas ir par
pamatu CSNg. Ja izdotos samazinat
parkapumu skaitu par vienu vai di-
viem diena, gada griezuma §is skaitlis
jau akumulétos lidz ievérojamam.

Vidéjais atrums uz Latvijas ce-
liem ir salidzino$i augsts un ar kat-
ru gadu pieaug, ka to mierinat?

Atbilde noteikti ir stingraka kon-
trole un lielaki sodi jau no pirma par-
kapta kilometra. Més $o jautajumu
esam vairakkart cilajusi gan Celu sa-
tiksmes dro$ibas padomes domnica,
gan citas diskusijas. Tad, kad sak par
$o runat, sakas ari pretenzijas. Tai
pat laika, iebraucot Igaunija, péksni
visi mak ievérot atrumu un saprot,
ka nedrikst to parsniegt, un ka par to
pienaksies sods. Es nesaprotu, kapéc
meés nevaram tadu pasu praksi par-
nemt ari Latvija. Ja tam piekertos un
batu politiska vélme mainit un labot
situaciju, kada esam, tad to varétu
izdarit. Vajag tikai gribét! Valsts po-
licija jau vairakas reizes teikusi, ka
atbalsta sodu noteik§anu no pirma-
jiem parkaptajiem kilometriem. To-
meér citi uzskata, ka tie ir atlautie 10
km, kur nepienakas naudas sods, bet
gan tikai bridinajums, kas, péc vinu
domam, ir samérigs soda veids. Bet,
ja paskatas arpus apdzivotam vie-
tam, parsniedzot lidz pat 20 km/h,
vél joprojam ir paredzéts gan naudas
sods, gan bridinajums. Tas psiholo-
giski rada iespaidu, ka parkapums

ir maznozimigs. Sobrid ir atseviski
celu posmi, kur atlautais brauksanas
atrums ir pat 110 km/h, ja autovadi-
tajs uzskata, ka vél par 20 km/h var to
parsniegt, tad tie jau bas 130 km/h. Ja
rodas nepiecie$amiba strauji bremzét
vai veikt kadu citu manevru, tas visti-
camak biis ar smagam sekam. Tapéc
mana skatijjuma jautajums butu risi-
nams tie$i ar sodu politikas mainu.
Otra lietas ir kontrole. Valsts policija
ar nepacietibu gaida vidéja atruma
kontroles sistémas ievieSanu. Pilot-
projekts, kas bija uz autocela Tinazi—
Koknese (P80) lieliski paradija, cik $i
sistéma ir efektiva. Ari no kolégiem
Lietuva esam sanémusi atsauksmes,
ka sistéma strada. Nesen sanaca saru-
na ar transportlidzekla vaditaju, kas
biezi brauc Lietuva pa galvenajiem
autoceliem, vins saka, ka sistéma dar-
bojas un neviens negrib parsniegt at-
rumu un maksat sodus.

Parsniegt atrumu lidz
10 km/h — lielaka dala
autovaditaju uzskata, ka
tas ir normali, jo atbildi-
ba par $adu parkapumu
gan apdzivotas vietas,
gan arpus tam ir tikai
bridinajums.

Lietuva darbojas 131 vidéja at-
ruma kontroles posms. 28 no esosa-
jiem vidéja atruma kontroles pos-
miem tur darbojas kops 2021. gada,
un cietuso skaits $ajos posmos ir
samazinajies par 70 %, salidzinot ar
periodu pirms vidéja atruma kon-
troles ievie$anas.

Luk, dati pierada, ka atrums ir
viens no galvenajiem iemesliem sma-
giem CSNg. Es teiktu, ka §i sistéma ne
tikai kontrolé atrumu, bet vienlaicigi
ari discipliné autovaditajus.

Vai Valsts policijai ir konkréts
ricibas plans $im gadam - kadas ak-
tivitates planojat? Kuras ir VP prio-
ritates satiksmes drosibas joma?

Jau vairakus gadus més piever-
$am pastiprinatu uzmanibu transport-
lidzeklu vadiSanai alkohola reibuma.
Arl statistika parada, ka CSNg, kuros
ir bojagajusie, krietns procents ir tadu,
kur vaditaji bija pie stares sédusies
alkohola reibuma. Saja gadijuma sva-
rigak ir nevis uzreiz sodit dzérajso-
ferus, bet gan dabut nost no kopéjas
satiksmes, lai neapdraudétu nevienu.
Sadus parkapumus nav iesp&jams iz-
kontrolét ar tehniskajiem lidzekliem
un ir nepiecieSama policijas klat-
butne. Més priecajamies par visiem
tehniskajiem lidzekliem, kuri tiek ie-
viesti, lai uzlabotu satiksmes dro$ibu.
Tadéjadi més varam policijas spékus
parvirzit tadu parkapumu kontrolei,
kur ir nepiecie$ama policijas klat-
biatne. Vel viena lieta, kam meés
pievérSsam pastiprinatu uzmanibu,
ir agresivie braucéji. Ari $aja joma
ir nepiecie$ama policijas uzraudziba
un klatesamiba. Tapat, ka jau mingju,
mis dara bazigus mazaizsargatie celu
satiksmes dalibnieki.

cv

Arturs Smilga
Amats:

Valsts policijas Galvenas kartibas policijas parvaldes Satik-

smes drosibas parvaldes prieksnieka vietnieks un Satiks-
mes uzraudzibas un koordinacijas biroja prieksnieks

Darba stazs:
Izglitiba:

LVC paris gadus atpakal] veica
ekperimentu-kampanu,  vairakas
vietas uz celiem uzziméjot figiiru
zimé&jumus. Vai atbalstat $adus ne-
tradicionalus risinajumus, kas va-
rétu palidzet samazinat brauksanas
atrumu kadas konkrétas vietas.

Protams, ir jaizvérté, vai $adi
zimé&jumi nenovér§ uzmanibu, bet
kopuma més esam par. Esam ari re-
dzgjusi ka darbojas vizualais mans,
kad uz cela linijas tiek savilktas ta, ka
rodas sajuta, ka cel$ ir $auraks, lai gan
patiesiba paliek tads pats. Vaditaji uz-
reiz piebremzé un brauc lénak. Valsts
policija ir par inovacijam un visu, kas
uzlabo satiksmes drosibu.

Ka satiksmes drosibu ietekme-
jusi dazadi tehniskie lidzekli - ne-
trafarétas automasinas un fotorada-
ri? Cik daudz Latvija ir netrafareto
automasinu?

Satiksmes uzraudziba Latvija
Valsts policija izmanto 40 netrafaré-
tas automasinas. Ja runa par tehnis-
kajiem lidzekliem, tad ikdienas darba
izmantojam gan parvietojamos fo-
toradarus, gan mikroautobusus, kas
aprikoti ar 360 gradu kameram. Ar
pielagotam meteostacijas veicam vin-
jesu kontroli. Ka jau minéju, cerams,
ka drizuma ari tiksim pie vidéja atru-
ma kontroles sistémam.

18 gadi Valsts policija
Bakalaura grads Tiesibu zinatné

parbrauktuvém. Tapat ar visiem teh-
niskajiem lidzekliem tiek parbaudits
vai transportlidzeklim ir iegadata
OCTA un izieta tehniska apskate. Pé-
déjie grozijumi Celu satiksmes likuma
lauj pasvaldibam uzraudzit atruma
kontroli. Tas nozimé, ka pagvaldi-
bas policija arl drikstés veikt atruma
kontroli. Més ceram, ka lidz ar to tas
naskak iesaistisies savas pa$valdibas
autocelu un satiksmes uzraudziba.
Vairakus gadus pasvaldibam jau ir
iespéja izmantot tehniskos lidzeklus,
pieméram, veicot sarkanas gaismas
kontroli, bet diemzeél ar lielu inicia-
tivu neviena no pa$valdibam nav
izcélusies. Vieniga sarkanas gaismas
kontrole, kas Latvija darbojas, ir Lie-
paja. Kopuma, ja ari pagvaldibas ie-
saistitos, tas noteikti uzlabotu kopéjo
satiksmes drosibu valsti.

Pedéjos gados valsts celu tikla
tiek parbuavéti bistamakie krustoju-
mi, likvidéti kreisie pagriezieni utt.
Ka vertejat $adus risinajumus?

Nesen ar kolégiem tiesi spriedam
par vienu konkrétu krustojumu, kur
agrak bija atlauts kreisais pagrieziens,
bet Sobrid tas ir liegts. CSNg skaits
$aja krustojuma ir samazinajies. Aiz-
liedzot kreisos pagriezienus liela dala
gadijumu satiksmes drosiba noteikti
uzlabojas.

Mes priecajamies par
visiem tehniskajiem
lidzekliem, kuri tiek ie-
viesti, lai uzlabotu satik-
smes droSibu. Tadéjadi
meés varam policijas spé-
kus parvirzit tadu par-
kapumu kontrolei, kur ir
nepiecieSama policijas
klatbutne.

Sobrid norit pilotprojekts sa-
darbiba ar VAS Latvijas dzelzcels
par sarkanas gaismas kontroli uz

Aizliedzot kreisos pagrie-
zienus liela dala gadiju-
mu satiksmes drosiba
noteikti uzlabojas.

Ka vertejat celu stavokli Latvija
kopuma?

Vienmeér jau liekas, ka citur zale
ir zalaka neka pie mums, bet patiesi-
ba ta nemaz nav. Ja, ir atseviski celu
posmi, kuru stavoklis nav labs, bet
atceramies ka bija pirms gadiem 20!
Tagad situacija ir kardinali mainiju-
sies. Celu kvalitate Latvija ir laba un
lielas Sosejas ir pat loti laba stavokli.
Qo
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Negadijumu izmeklesana trukst analitikas

Lai varétu spriest, kadi ir labakie risina-
jumi satiksmes drosibas uzlabosanai, ir ja-
saprot celu satiksmes negadijumu iemesli

Sa gada seSos ménesos uz valsts
autoceliem 32 celu satiksmes nega-
dijumos boja gajusi 34 cilveki, lie-
cina VSIA Latvijas Valsts celi (LVC)
specialistu un Valsts policijas (VP)
apkopota informacija. 14 cilvéki zau-
déja dzivibu sadursmés. Sadursmju
iemesls visbiezak ir nepardomati un
riskanti veikti apdzi$anas manevri.
Par to, vai péc CSNg iegutie dati ir
pietiekami, lai analizétu negadijumu
iemesls un izdaritu secinajumus, un
kadi varétu but iespéjamie risinajumi,
lai samazinatu CSNg diskuté iesaisti-
to jomu eksperti.

Neievero noteikumus

“Visbiezak negadijumi notiek cil-
vécigas kladas péc. Tapéc, manuprat
galvenais iemesls CSNg ir autovadita-
ju galvas, jo biezi netiek ievérotas pat
elementaras lietas. Ka realu pieméru
varu minét Pinku krustojumu, kur
autovaditaji regulari brauc pari cela
horizontalajam markéumam. Tapat
autovaditéji neievéro atrumu, apdzen
neapdomigi un nepareizas vietas. To
var nedaudz uzlabot ar vidéja atru-
ma kontroles posmiem. Tikko saks
darboties vidéja atruma kontroles
sistéma ta skaidrs, ka vienreiz samak-
sas sodu, otrreiz samaksas un tre$o
reizi vairs negribés maksat. Visi jau
ir ievérojudi, ja pie fotoradara ir zime
90 km/h, tad plasmas dala brauc 85
km/h,” norada bijusais VSIA Latvijas
Valsts celi Satiksmes organizacijas
parvaldes direktors Maris Zalais-
kalns. Ari Valsts policijas Satiksmes
uzraudzibas un koordinacijas biroja
prieksnieks Arturs Smilga piekrit, ka
liela dala no problémas ir tas, kas no-
tiek autovaditaju galvas. Ir radies tie-
siskais nihilisms no vaditaju puses un
vini jau ka normu uzskata, ka mazliet
jau var parkapt. Drikst braukt mazliet
atrak un bas bridinajums, kas, acim-
redzot, ir mazs sods. “Ja ir Stop zime
un es lénam pabrauk$u garam, tas
skaitisies, ka es esmu gandriz ievéro-
jos noteikumus,” situaciju skaidro A.
Smilga.

Satiksmes ministrijas Autocelu
infrastruktaras departamenta di-
rektors Talivaldis Vectirans salidzi-
na situaciju Latvija un abas paréjas
Baltijas valstis. “90. gados visas tris
Baltijas valstis bija vienadas pozici-
jas attieciba uz satiksmes drosibu.
Ar Lietuvu bijam lidzveértigi pat vél
pirms tris gadiem, kad tur tika uzsta-
ditas vairak neka 100 vidéja atruma
sistémas. Jamin ari, ka abas paréjas
valstis soda par atruma parkap$anu
no pirma kilometra. Latvija Eiro-
pa faktiski ir vieniga valsts, kurai ta
saucamais piedosanas limits ir plus
10 km/h” T. Vectirans uzsver, ka tas
nav piedodami, jo seku smagums,
parsniedzot atrumu, ir lielaks neka,
pieméram, sarkana signala neievé-
ro$ana. Jo lielaks atrums, jo lielakas
sekas. Kladas uz cela cilvéki pielaus
neizbégami, bet bus atskiriba, vai
tas notiks pie 105 km/h vai 90 km/h.
“Sekas bus tadas, kads paliks dzivs vai
mazak savainots. Ja pavéro misu ka
autovaditaju ricibu uz cela aiz Ainazu
robezpunkta, tur més visi uzreiz per-
fekti ievérojam Igaunijas likumus, jo
tur sodis nezéligi un atlaides nebus.
Maginas ar Lietuvas numuriem pie
mums radaru vietas parvietojas ar
atlauto atrumu un vini nedoma, ka
var jau atrumu nedaudz parkapt. Ta
ir ta at8kiriba, kapéc kaimini ir mums

prieksa, bet més esam tur, kur esam,”
piebilst T. Vectirans.

CSDD celu drogibas audita de-
partamenta vaditaja Beata Dambite
vér$ uzmanibu, svariga ir ari izpratne
par dro$u dalibu satiksmé un drosu
tas veido$anu ka satiksmes dalibnie-
kam Jau no bérnibas macit paredzét
riskus un ievérot noteikumus, bet ve-
lak ka cela parvalditajam planojot un
parzinot ipatnibas, kas ir vajadzigas
satiksmes drogibai. Vinasprat, jo meés
klastam izglitotaki, jo vairak censa-
mies ievérot noteikumus.

Nesen sanaca runat ar
kolégiem no Francijas,
Vacijas un Austrijas. Tur
negadijums tiek regis-
trets ka CSNg, ja tas
notiek uz publiska cela.
Tiklidz ta ir vizinasanas
pa meza celu vai apga-
zies traktors uz lauka,
tas vairs nav CSNg. Latvi-
ja tiek skaitits kopa — pie
boja gajusajiem. Citas
valstis tas tiek uzskatits
par nelaimes gadijumu,
kam nav nekada sakara
ar satiksmi.

Datu iegusana

Lai varétu pienemt pardomatus
lemumus par to, ka uzlabot satiksmes
drosibu un saprast, kur ir lielakas
problémas, nepiecieSsama metodika,
kada dati tiek ieguti. Ka ari ir janod-
rodina ievakto datu kvalitate un tikai
tad, balstoties uz tiem, var izdarit
sapratigus secinajumus. A. Smilga
atzist, ka ar CSNg statistikas datiem
Latvija ir problémas. “Nesen sanaca
runat ar kolégiem no Francijas, Vaci-
jas un Austrijas. Tur negadijums tiek
registréts ka CSNg, ja tas notiek uz
publiska cela. Tiklidz ta ir vizinaganas
pa meza celu vai apgazies traktors uz
lauka, tas vairs nav CSNg. Latvija tiek
skaitits kopa - pie boja gajusajiem.
Citas valstis tas tiek uzskatits par
nelaimes gadijumu, kam nav nekada
sakara ar satiksmi,” stasta A. Smilga.

Si gada sakuma LTV raidijums
Aizliegtais panémiens pétija iemes-
lus, kapéc Latvija aizvien daudz cil-
véku smagi cie$ un iet boja CSNg.
Raidijuma atklajas, ka dala CSNg
iemeslu nemaz netiek izpétiti. Rai-
dijums smeélas pieredzi ari Somija.
Zurnilists, raidijuma Aizliegtais pa-
némiens autors Guntis Bojars disku-
sija norada: “Es neparmetiu nevie-
nai institicijai un nesaks$u analizét,
kurs, ko un kad. Més par celiem un
boja gajusajiem uztraucamies jau
ilgi. Es loti nepiekerSos skaitliem, jo
patiesiba boja gajuso statistiku var
uztaisit divas nopietnas avarijas. Pa-
tiesiba meés nezinam, kapéc mums
statistika ir tie$i tada. Mums ir daudz
pienémumu. Raidijuma apskatijam
Somijas un vairak citu Ziemelvalstu
pieredzes. Tur nav jautajumu par ie-
mesliem, tur amatpersonas ar doku-
mentiem varétu paradit, kadi ir bijusi
iemesli smagajiem CSNg. Es nezinu
vai Latvija kada amatpersona man

varétu atbildét, cik no visiem boja
gajusajiem vai cietu$ajiem bija vai ne-
bija piespradzéjusies, vai viniem bija
vai nebija veselibas problémas utt.
Somija norada, ka paradas liels CSNg
ipatsvars, kuru célonis ir tiesi veseli-
bas problémas,” uzsver G. Bojars.
Vecaka tiesu medicinas eksper-
te Inga Martinova skaidro, ka savos
atzinumos viennozimigi balstas uz
pieradosiem un objektiviem datiem.
tik celu satiksmes

32 negadijumi ar

boja gajusajiem notikusi
uz valsts celiem $a gada
pirmaja pusgada.

AVOTS: VP un LVC

Vina norada, ka veselibas stavoklis
tiek peétits, bet pieradams ir tikai tas,
kas ir redzams autopsija, bet ir ari ta-
das veselibas problémas, kuras nevar
saskatit. Pieméram, redzes problé-
mas, kas ari varbut par iemeslu CSNg.

Atgriezoties pie iepriek$ sacita,
G. Bojars norada, ka Valsts policija
precizi identificé vienu no situaci-
jam. Proti, negadijjums notiek meza
un tam nav sakara ar satiksmi, bet
tas tapat paradas kopéja statistika.
Ja $o gadjjumu analizétu, tad tam
nevajadzétu tur atrasties. “Ka Latvi-
ja veidojas dati: notiek CSNg, brauc
celu policijas ekipaza, kurai ir uzde-
vums piefiksét visus apstaklus, talak
dati nonak izmeklé$sana un CSDD,
kur tiek aizpilditas statistikas ailes.

Ir janoskaidro vainigais un kas ir
noticis. Savukart, ja ir notikusi no-
brauksana no cela, tad es nezinu vai
$i lieta nonak uz ekspertizi par vese-
libas stavokli. Iebrauci gravi, pats vai-
nigs — vai tev bija sirdslekme vai né,
meés neuzzinam. Uz datu ievaksanas
problému norada G. Bojars. Vin$ ari
uzsver, ka policija piefiksé CSNg, bet
vinu funkcija nav analizét célonus.

Somijas pieredze

Somija uz smagakiem CSNg
brauc no izmekléSanas atseviska
struktara, kas ir kaut kas cits neka
policija. Drizak lidzigaka CSDD, kas
analizé CSNg informaciju no célonu
skatu punkta. “Vini meklé célonus
un gatavo zinojumus Celus satik-
smes drosibas padomei, kura ietilpst
CSDD, Iekslietu ministrija un poli-
cijas parstavji, kas jau attiecigi talak
lemj par talako politisko ricibu. Sads
zinojums Somija ir, pieméram, ka pa-
mats drosibas kampanam. Tas ir ar-
guments, kapéc tiek darits tas vai tas.
Tapéc dati un fakti ir Joti svarigi. Nav
ari ta, ka Latvija nekas netiek darits.
2018. gada Riga un Pierigu tika veik-
ta satiksmes analize un viens no seci-
najumiem bija, ka gajéju parejas pari
divam joslam ir vienas no bistamaka-
jam un tur ir daudz cietu$o. ;” uzsver
G. Bojars. Vins piebilst ari, ja raugas
no likuma viedokla, CSDD likuma
ir uzrakstits — analizét. CSDD $obrid
apkopo statistiku, nevis analizé.

T. Vectirans bilst, ka viss apsta-
jas pie kriminalnoslépuma. Tapéc
statistikai tiek izmantoti tikai vispar
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pieejamie dati bez analizes vai un ka
tas notika.

Visparigam lietam $ie dati der,
bet ja runa par infrastruktiras uzla-
bosanu, tad ir japreparé katrs CSNg
atseviski. “Lidz 2019. gadam darbo-
jas Iekslietu ministrijas Informacijas
centra izveidotais interaktivais CSNg
datu piekluves portals, bet, mainoties
Administrativas atbildibas likuma ie-
tvaram, tas pazuda no datu ievadisa-
nas sistémas. Taja katrs celu parvaldi-
tajs varéja saprast un analizét CSNg,
lai gan virspuséja limeni, bet varéja.
Sobrid dati nav tik precizi un nav
izdevies $o sakartot, bet sads instru-
ments mums bija,” stasta T. Vectirans.

VSIA Latvijas Valsts celi (LVC)
pédéjos tris, Cetrus gadus apseko
CSNg vietas valsts celu tikla, kur ir
bijusi boja gajusie. “Apsekojam un
izvértéjam kada stavokli ir cela infra-
struktiira. Vai objektivi CSNg varétu
bat par iemeslu, pieméram, nepareizs
celazimju izvietojums vai parak biezi
kraimi utt. Ja ir lielaka probléma un ir
nepiecie$ama parbave - to ieklaujam
plana. Savukart, ja iemesli nav vien-
nozimigi, tiek pasttits audits,” norada
M. Zalaiskalns.

Péc G. Bojara domam, pienaku-
mu analizét CSNg célonus varétu uz-
nemties CSDD. Tas varétu but divas,
tris ekspertu grupas piecu cilvéku sa-
stava. Sobrid ir jédziens céloni vai ie-
mesli smagajiem CSNg. “Sobrid celu
policists aizbrauc un notikumu vietu,
vipam ir jauzraksta CSNg apraksts
un célonis. Vin$ uz aci pienem, ka va-
ditajs ir braucis par atru, bet, ja nevar
noteikt iemeslu -raksta nezinu. Vina

Bojagajusie uz valsts autoceliem 2023. gada
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uzdevums nav uz vietas analizét, kadi ir
iemesli un kur$ ir vainigs. Tapéc pietiek
mums bakstit makonus. Izdomajam ka
dabut normalus datus un statistiku, un
buavéjam politiku balstoties uz tiem,
savu nostaju pauz G. Bojars.

BUtu interesanti izana-
lizét, cik uz ekspertizi

ir atdodas, pieméram,
vientulas nobrauksanas
no cela. Informacija ne-
tiek ievakta tada apjoma
ka butu nepieciesams.
Jautajums — kapéec?

T. Vectirans atzimé, ka atbilsto-
$i kopéjai Eiropas metodikai, $obrid
tiek vakti dati par astoniem para-
metriem jeb ta sauktajiem drosibas
indeksiem. Proti, cik nespradzé jos-
tas, cik nevalka kiveres, cik brauc
par atru utt. Sie koeficienti jau tiek
vakti. Dati tiek vakti péc metodikas.

Stav cela mala cilvéki un attiecigaja
posma skaita. Taja bridi, kad CSNg
vieta ierodas policija, sakas krimi-
nalprocess un neviens cits, ka tikai
policisti nevar tur bat un traucét.
Ari datus neviens cits nevar iegtt no
kriminallietas. “Svarigi ir atdalit kri-
minalprocesualas darbibas, kam ir
cits uzdevums, no pétnieciska darba.
Viena no galvenajam problémam ir
datu pieejamiba ari tiem ekspertiem,
kas veic pétniecisko darbu. Viniem ir
jaspéj pieklat pie loti sensitiviem da-
tiem, kas ir policijas riciba. Protams,
ka tas ir atrisinams jautajums, bet to
nevar izdarit Sodien vai rit,” piebilst
B. Dambite. Runajot par negadijumu
iemesliem, Ministru kabineta notei-
kumi nosaka, kada informacija par
CSNG ir jaregistré. Tas ir piecas aili-
tes: CSNg iesaistito personu iespéja-
mie parkapumi celu satiksmes joma,
transportlidzekla tehniskais stavokli,
satiksmes organizacijas tehnisko li-
dzeklu bojajums un meteorologiskie
un cela apstakli. So informaciju jaie-
vada Celu policijas registra, no kura
informaciju nem gan CSDD, gan

valsts socialas apdro$inasanas agen-
tara, gan VUGD utt. “Visi nem no
$ejienes izejas datus un nav gluzi ta,
ka policija uzliek kepu virsii un neka-
du datus jas nedabusiet, kamér busim
pabeigusi izmeklésanu. Si informaci-
ja ir pieejam. Protams, ne visa,” par
informacijas ievaksanas kartibu stas-
ta A. Smilga.

B. Dambite piebilst, ka policijas
protokoli ir pieejami, bet pietrikst
sakotnéjas liecibas, fotografijas, kas
svarigas ekspertiem, lai modelétu
situaciju. “Es domaju, ka tas ir nor-
mali, ka vél neesam tur, kur ir Somija.
Mums ir $is process jauzsak pama-
zam un $obrid varétu to darit. Bet ir
jaatrisina virkne jautajumu - sakot
no finanséjuma, uzdevuma, pieklu-
ves datiem, spéjai stradat ar datiem
un izveidojot sistému,” ta B. Dambite.

Ekspertizu kartiba

Ja notiek CSNg, kura ir iesaisti-
ta veca automasina un kuru vadijis
vecaka gada gajuma cilvéks. Ta ir ie-
braukusi gravi un ieskréjusi koka un

ir boja gajusie. G. Bojars uzdot jauta-
jumus - kas no $is situacijas aizies uz
analizi? Vai kads izmeéris brauksanas
atrumu? Vai ir konkréts algoritms vai
vadlinijas, kur ir noteikts, kas policis-
tam, kas ir ieradies CSNg vieta, obli-
gati ir jafikse?

VP parstavis A. Smilga skaid-
ro, ja ir cietusie vai boja gajusie, tiek
uzsakts kriminalprocess un notiek
izmeklé$ana. Boja gajusajiem vien-
mér tiek noziméta ekspertize, lai
uzzinatu vai cilvéks ir gajis boja vél
pirms sadursmes vai naves iemeslam
ir biologiski apstakli vai ari ta iesta-
jusies trieciena — sadursmes rezulta-
ta. Lai noskaidrotu, ar kadu atrumu
ir parvietojies transportlidzeklis, tiek
noziméta tehniska ekspertize, kas no-
saka aptuveno atrumu, kads ir bijis
negadjjuma bridi. Tapat tiek fikséti
visi pargjie apstakli. Tiek noméritas
bremzé$anas pédas, atrasanas vieta,
cik talu atrodas transportlidzekla de-
talas no negadijuma vietas utt. Tiek
piefiksétas, protams, ari liecibas.

Uzdevumu ekspertizei un formu-
l&jumu, kas jadara, formulé procesa

virzitajs - $aja gadijuma Valsts poli-
cija. “Es domaju, ka pédéjos gados ne
vienmeér tiek noziméta ekspertize, jo
no 2018. gada no Kriminalprocesa
likuma ir iznemts pants par obligato
ekspertizi. Agrak obligata ekspertize
bija vienmér, ja ir janosaka naves cé-
lonis un ja ir miesas bojajumu sma-
guma noteikSanas ekspertize. Tagad
procesa virzitajs pats izlemj vai ek-
spertize ir nepiecie$ama vai né. Tatad
vins$ to lemj notikuma vieta,” norada
I. Martinova. Butu interesanti iz-
analizeét, cik uz ekspertizi ir atdodas,
pieméram, vientulas nobrauksanas
no cela. Informacija netiek ievakta
tada apjoma ka buitu nepieciesams.
Jautajums - kapéc, piebilst G. Bo-
jars. “Valsts policija priecatos, ja butu
iespéja uzskaitit visu statistiku pa
atseviskam pozicijam. Katram nega-
djjumam meés ievadam GPS koordi-
natas, kur tas ir noticis. Tai pat laika
nevaram uztaisit atskaiti, kur péc ko-
ordinatam $ie punkti batu uzlikti uz
kartes. Kapéc, nevaru atbildét. So jau
jautajumu esam aktualizéjusi,’ nora-
da A. Smilga. QO

Melno punktu skaits turpina rukt

Péedéejo tris gadu laika melno
punktu skaits valsts celu tikla
turpinajis samazinaties.

Ir izveidota jauna valsts
galveno autocel]u bistamo pos-
mu un krustojumu jeb melno
punktu  karte, kura apkopoti
celu satiksmes negadjjumu dati
par tris gadu periodu no 2020.
lidz 2022. gadam. Salidzinot ar
iepriekséjiem gadiem, melno
punktu skaits ir samazinajies
un 2020.-2020. gada uz valsts
galvenajiem autoceliem ir kon-
statéti 38 melnie punkti. Desmit
punkti sakrit ar 2017.-2019.
gada melnajiem punktiem. Po-
Zzitivi ir ari tas, ka no 14 uz 7 ir
samazinajies tadu melno pun-
ktu skaits, kur ir notikusi celu
satiksmes negadijumi (CSNg)
ar bojagajusajiem, un no 3 uz
2 tadu vietu skaits, kur viena
punkta bijusi vairaki bojagaju-
ie. 2020.-2022. gada vairaki
bojagajusie viena punkta bija uz
Liepajas Sosejas (A9) pie pag-
rieziena uz Annam (8. km) un
Ventspils $oseja (A10) posms
gar Varkaliem un Ezerliciem
(25. km).

Kopuma, salidzinot ar ie-
prieks¢jiem periodiem, melno
punktu skaits turpina sama-
zinaties. No 2017. lidz 2019.
gadam valsts celu tikla bija
48 melnie punkti, bet vél ie-
prieks no 2014. lidz 2016. ga-
dam $adi punkti bija 99.

Intensitates ietekme

Lielaka melno punktu kon-
centracija ir Pieriga, kur ir
ari attiecigi lielaka satiksmes
intensitate 2022. gada ta bija
vidéji 12 558 transporta vie-
nibas diennakti uz vienu cela
kilometru. Kopuma satiksmes
plisma uz valsts galvenajiem
autoceliem 2022. gada palikusi
gandriz nemainiga, salidzinot
ar gadu iepriek$ un bija vidéji
6052 transporta vienibas dien-
nakti uz vienu cela kilometru.
Savukart kravas transporta
satiksmes pliismas pieaugums
bija 3,1%.

Runijot par CSNg iemes-
liem, galvenais smago CSNg
iemesls joprojam ir sadursmes.
Analizéjot datus, secinats, ka
daudzos posmos, kur notiek sa-
dursmes, to célonis ir neatlauta
manevra veiksana jeb apdzisa-
na, parkapjot celu satiksmes no-
teikumus. Visi satiksmes orga-
nizacijas tehniskie lidzekli taja
skaita horizontalie apziméjumi,
ir atrunati normativajos aktos
un ir domati satiksmes drosibas
uzlabosanai. Vaditajiem ir jarée-
kinas ar to, ka noteikta vieta tie
ir uzstaditi vai uzmarkéti ne bez
iemesla. Tomér vél joprojam ir
daudz autovaditaju, kas neieve-
ro celu satiksmes noteikumus
un turpina parsniegt atlauto
brauksanas atrumu.

Veikti uzlabojumi

Melno punktu skaita sama-
zinajums ir skaidrojams ari ar
to, ka vairakos posmos ir veikti
satiksmes drogibas uzlaboganas
pasakumi, kas ir nesusi rezul-
tatus. Vienas no butiskakajam
izmainam ir veiktas Tallinas
$osejas (Al) sakumposma, ta-
déjadi likvidgjot piecus melnos
punktus, kas bija 2017.-2019.
gada karté. Tallina Sosejas pos-
ma no divlimenu krustojuma ar
Vidzemes Soseju (A2) lidz stav-
laukumam pie Pulkstenezera
aiz Gaujas tilta (0,00.-13,85.
km) 2021. gada veiktas satik-
smes organizacijas izmainas, ie-
Kklajot jaunu cela markéjumu un
uzstadot aprikojumu. Ka ari sa-
mazinats atlautais maksimalais
brauksanas atrums pamata lidz
80 km/h. Izmainas nepalielina-
ja §1 posma caurlaides spéju, bet
samazinaja frontalu sadursmju
iespéjas, ka ari uzlaboja gajéju
drosibu Baltezera.

Tapat vairakos melnajos
punktos ir veikta cela zimju
parskatiSana vai atjauno$ana.
Pieméram, uz Rigas apvedce-
la (Salaspils-Babite) (A5) no

Ziemelu ielas lidz krustoju-
mam ar Jelgavas Soseju (AS8),
uz Jelgavas $osejas (A8) no tilta
par Lielupi lidz Aizsargu ielai,
Ventspils Sosejas (A10) netalu
no Smardes kroga. Veél vaira-
kos melnajos punktos ir veiktas
cela horizontalo apziméjumu
korekcijas — uz Vidzemes Sose-
jas (A2) pie Laugam (59. km).
Tapat pamazam tiek likvideéti
kreisie pagriezieni, kas ister-
mina var sagadat neértibas, bet
ilgtermina dod ieguldijumu
drosiba. Tacu ir arl tadas vie-
tas, kur situacijas uzlabosanai ir
nepieciesama cela rekonstruk-
cija. Pieméram, veidojot celus
ar atdalitam brauktuvém, bez
pieslégumiem uz blakus ipasu-
miem un nelielu krustojumu
skaitu.

Vidéja atruma
radari

Smagu CSNg skaitu varétu
palidzét samazinat arl vidéja
atruma kontroles posmu ievie-
$ana. Pirmais $ads posms sacis/
saks darbu uz Rigas apvedcela
Salaspils-Babite (A5). Sogad
kopuma pakapeniski darbu uz-
saks 16 $adi posmi. Visus pos-
mus izvértéja un noteica par
prioritariem, LVC specialisti.
Par pamatu autocelu posmu
izvélei nemta CSNg statistika
par pédéjiem trim gadiem, ka
arl kopéjé satiksmes intensitate,
kravas transporta ipatsvars un
satiksmes organizacija (aizlie-
gums apdzit). Vidéja brauksa-
nas atruma kontroles sistéma ir
automatiska meérisanas sistéma,
kas o funkciju pilda, balstoties
uz noteikta cela posma no-
brauksanai patéréto laiku. Sis-
témas ievie$anas mérkis ir kon-
trolét transportlidzeklu vidéjo
brauksanas atrumu potenciali
bistamos autocelu posmos. Vi-
déja atruma kontroles sistéma
papildus veiks arl registréto
transporta lidzeklu tehniskas
apskates (TA), autocelu lieto-
$anas nodevas samaksas un
OCTA samaksas kontroli. Sis-
témas uzturé$ana tiks istenota
par valsts budzeta lidzekliem.

Lietuva patlaban darbojas

Melno punktu izmainas

Punktu skaits, kur ir
CSNg ar bojagajusajiem

—

2017.-2019.

2020.-2022.

Sakrit ar 2017.-2019. gada

131 vidéa atruma kontroles
posms un jau ir jutami uzla-
bojumi satiksmes drosiba. 28
no esoSajiem vidéja atruma
kontroles posmiem Lietuva
darbojas no 2021. gada un cie-
tudo skaits $ajos posmos ir sa-
mazinajies par 70%, salidzinot
ar periodu pirms vidéja atruma
kontroles ieviesanas. Lidz 2021.
gadam $ajos posmos vidéji celu
satiksmes negadijumos bija 80
ievainotie un septini bojagaju-
Sie, savukart péc vidéja atruma
sistémas uzstadiSanas 2021.
gada tie bija 26 cietusie un divi
bojagajusie.

Mainita metodika

Lidz 2021. gada beigam
bija spéka Ministru kabineta
(MK) noteikumi Nr.1240 Kar-
tiba, kada klasifice celu posmus,
kuros biezi notiek celu satiksmes
negadijumi, un celu tikla drosi-
bu Eiropas celu tikla atbilstosi
kuriem reizi trijos gados tika
veidotas melno punktu kartes
attieciba uz valsts galvenajiem
autoceliem, balstoties uz CSNg
skaitu. Ari 2020.-2022. gada
melno punktu karte ir veidota
péc §is metodes. LVC plano arl

punktiem

turpmak izmantot $o metodi
lokali celu posmu un krusto-
jumu parbaudei, un reizi trijos
gados sagatavot melno punktu
karti.

Savukart, sakot ar 2022.
gadu, spéka ir MK noteikumi
Nr.613 Tikla méroga celu satik-
smes drosibas novertéjuma un
celu droibas inspekcijas veik-
Sanas kartiba, kas attiecas uz
TEN-T autocelu tiklu un valsts
galvenajiem autoceliem, kas
Latvija lielakaja dala parklajas.

Jauna metode sastav no
divam dalam. Proti, pirma
dala ietver celu satiksmes ne-
gadijumu analizes jeb reaktivas
metodes, kas cela posmus kla-
sificé péc posma notikusajiem
CSNg, kuros ir cietusie, vismaz
tris gadu perioda un péc CSNg
blivuma, nemot véra satiksmes
intensitati. Abi rezultati tiek ap-
vienoti, lai noteiktu cela posma
bistamibu.

Otraja dala sastav no cela
konstruktivo risindgjumu un
cela elementu raksturlielumu
(cela iebuveétas drosibas) par-
baudes jeb proaktivas metodes,
kas apkopo informaciju tadiem
cela parametriem ka céla pla-
tums, pieslegumu  blivums,

Viena punkta bijusi
vairaki bojagajusie
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2017.-2019.

2020.-2022.
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krustojumu veids, nomales pla-
tums u.c. Attiecigi péc posmu
parbaudes atbilstosi iegttajiem
rezultatiem, TEN-T un valsts
galveno autocelu tikls tiek kla-
sificéts tris kategorijas.

Péc reaktivas un proakti-
vas metodes rezultatu apvie-
nosanas tiek iegtits TEN-T un
valsts galveno autocelu tikla
sadalijums piecas kategorijas
péc drosibas limena un priori-
tatém, kur nepiecieSams veikt
celu satiksmes drosibas uzla-
bojumus. Péc jaunas metodes
tiks veidota nakama melno
punktu karte.

Nebiitu jabat

Tomeér ir vietas, kur mel-
najiem punktiem nebutu ja-
veidojas, jo infrastruktara
ir sakartota un nodro$inati
apstakli, lai CSNg nenotik-
tu, tomeér, neskatoties uz to,
negadijumi notiek. Lielakaja
dala So gadijumu pie vainas ir
cilvéciskais faktors un distan-
ces neievéro$ana. Lidz ar to
ne vienmeér pie vainas ir slikta
infrastruktara, bet gan cilveki

pasi ar savu ricibu izraisa ne-
gadijumus. O
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Bistamie posmi un krustojumi jeb melnie punkti uz Latvijas valsts galvenajiem autoceliem (2022.-2022.)

Ainaii\ Mazsalaca“
iceleC. )
Sta cele Aloj av

»Salacgrlan

S
'Saulkrastu_( atr:e
7{ 9 ),

A

15 N
. Kanda a
\ V \

—~— »/ P
\Tukungs\; ,
I

4 \ { 'y /‘
lore \ J
Skrunda\ Brocenl
ﬁ'd%
‘\ /

\
<N
S

/

/

s =S Kraslava
»/ é)augavplls% ‘

s

Melnie punkti

@ Bistamie posmi un krustojumi
2020.-2022. gada

@ Bistamie posmi un krustojumi, kas sakrit
ar 2017.-2019. gada punktiem
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7\ LATVIJAS

VALSTS CELI
M 1:500 000
1 A9 39. 8 7 0 7 Krustojums ar a/c Jelgava (Tuski)-Tukums (P98)
2 Al 5. 11 5 1 6 Baltezera (gar Baltezera baznicu, Baltezera kapiem), krustojums ar a/c Baltezers—Ataru ezers (V47)
Cela mezgls ar a/c Riga (Baltezers)-Igaunijas robeza (Ainazi) (A1) un Rigas apvedcel$ (Baltezers—Saulkalne) (A4), un posmi
3 A2 14.-15. 1 20 5 0 8 pirms un péc cela mezgla
4 A2 66. 7 5 0 8 Krustojums ar a/c Ligatne-Asaru ezers-Nitaure (V284)
5 A7 16. 6 5 0 8 Krustojums ar Ziemelu ielu, gar Vimbukrogu un Lorekiem (Kekava)
6 A5 9. 19 5 0 6 Aplveida krustojums ar a/c Riga-Bauska-Lietuvas robeza (Grenctale) (A7)
7 A10 24. 7 4 1 7 Posms aiz Varkalu kanala
8 Al3 130. 7 4 1 3 Lociki
9 A4 13. 6 4 0 9 Krustojums ar a/c Pievedcel§ Cekules stacijai (V52), taisns cela posms
10 Al10 31 6 4 0 9 Posms gar Spunciema sakumu
11 Al 16. 4 4 0 8 Poms gar Dzirnezeru, Dinezeru
12 Al 14. 8 4 0 5 Posms aiz Gaujas tilta (sakot ar krustojuma ar Dzirunupes ielu), gar Pulkstenezeru
13 A3 70. 4 4 0 5 Aplveida krustojums ar a/c Valmiera—Mati$i-Mazsalaca (P16)
14 A6 133. 7 4 0 0 Krustojums ar Lielo ielu uz Gostiniem
15 A9 8. 6 3 2 5 posms pie pagrieziena uz Annam
16 A10 25. 5 3 2 4 Posms gar Varkali, Ezerli¢i
17 A2 37. 6 3 1 3 Posms gar Krogu “Sorbas, DUS “Totals”
18 A8 22. 10 3 1 3 Jaunolaine
19 A5 24. 3 3 0 11 Karjers pie Sttnisiem, Sila kapi
20 A9 23. 8 3 0 7 Taisns posms pirms krustojuma ar a/c Jelgava-Kalnciems (P99)
21 A10 26. 4 3 0 7 Taisns posms aiz Varkaliem, Ezerliciem
22 A4 15. 7 3 0 6 Krustojums ar a/c Ulbroka-Ogre (P5)
23 A2 32. 7 3 0 5 Posms gar Vangaziem
24 A2 77. 5 3 0 4 Krusotojums ar a/c Asaru ezers—Melturi (V317), tilts par Amatu
25 A3 73. 4 3 0 4 Apleveida krustojums ar a/c Valmiera-Rajiena-Igaunijas robeza (Ungurini) (P17)
26 A7 8. 4 3 0 4 Pirms nogriezanas uz Jana Cakstes gatvi, pie Krustkalniem
27 A8 23. 7 3 0 4 Parolaine, krustojums ar pievedcelu Olainei (V18)
28 Al0 30. 6 3 0 4 Posms gar Silmalas
29 Al 17. 7 3 0 3 Posms gar Dunezeru
30 A4 14. 6 3 0 3 Autocela posms pirms Mazas Juglas
31 Al 19. 3 3 0 3 Posms gar Ummis ezeru
32 A7 17. 6 3 0 3 Loreki (Kekava) un gar Vimbukrogu
33 Al2 108. 5 3 0 3 Krustojums ar a/c Grei$kani-Spruzeva (V563) un Bérzgale-Sarkani-Greiskani (V550), tilts par Rézeknes upi
34 A10 63. 8 3 0 2 Aplveida krustojums ar a/c Jelgava (Tuski)-Tukums (P98)
35 A5 13. 10 2 0 6 Krustojums ar Ziemelu ielu
36 A8 21. 8 2 0 2 Jaunolaine, krustojums ar a/c Jaunolaine-Plakanciems (V8)
37 A8 30. 10 2 0 2 Krustojumi ar a/c
38 Al0 21. 8 0 0 0 Priedaines mezgls, pagrieziens uz Egluciemu
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Pasvaldibas nesteidz

parnemt celus

Jau vairakus gadus pasvaldibas var parnemt sava
parzina autocelus, kam vairs nav valstiska méeroga
nozimes. Tomér pasvaldibas So iespéju izmanto sa-

[idzinoSi gausi

Vairak neka sesi tukstosi
kilometru valsts vietéjas no-
zimes ir zaudéjusi valsts celu
funkcijas, un tiek piedavats
tos nodot pasvaldibu parzi-
na. Talak lémumu pienem-
$ana tiktu delegéta novadiem
un pasvaldibam, kuras zina
labak, kur jainveste, lai uzla-
botu dzives kvalitati. Tomér
lidz $im pasvaldibas izradi-
jusas mazu interesi Sos celu
posmus parpemt sava parzi-
na. Pédéjo gadu laika atsevis-
kas pasvaldibas ir parpému-
$as nedaudz vairak ka 85 km
vietéjo autocelu. Sogad Ma-
donas pasvaldiba sava saim-
nieciba ir parpémusi 24,75
km, kas ietver seSus vietéjos
celus pilniba un veél viena
cela posmu vairak neka éetru
kilometru garuma. Lidz $§im
parsvara pasvaldibas parne-
ma salidzino$i isus posmus,
kas nav garaki par kilometru.
Kopuma $ogad pasvaldibam
nodoti 68,19 km, bet planots

uzlabojumus tur, kur tas vis-
vairak nepiecie$ams.

Interese maza

Atbilstosi Satiksmes mi-
nistrijas 2021. gada veiktajam
izvertéjumam liela dala no
valsts vietéjo autocelu péc ad-
ministrativi teritorialas refor-
mas staSanas spéka neatbilst
likuma Par autoceliem no-
teiktajai valsts vietéja autocela
definicijai, jo tie nesavieno no-
vada administrativos centrus
ar pilsétam, apdzivotam teri-
torijam, kuras atrodas pagastu
parvaldes, ciemiem vai citiem
valsts autoceliem vai sava star-
pa atsevisku novadu adminis-
trativos centrus. Tika secinats,
ka 11 604 km jeb 90,4% celu
neatbilst valsts vietéja autocela
statusam. Parpemsanai pa$-
valdibam péc Satiksmes mi-
nistrijas noradijumiem netika
piedavati visi valsts vietgjie
autoceli, nemot véra, ka dazi

6700

tik km valsts vietéjo autocelu
zaudeéjusi valsts celu funkciju.

AVOTS: LVC

vél - 133,79 km. 2022. gada
tie bija 12,83 km, bet 2021.
gada - 4,47km. Latvijas Pas-
valdibu savieniba (LPS) no-
rada, ka ir Joti precizi node-
finé prasibas un saistibas, kas
attiecas uz $o celu nodosanu
pasvaldibu parzina.

Tas, ka celi tiek nodoti
pasvaldibam, nenozimé, ka
pasvaldibas uzreiz tos va-
rés uzlabot. Gan valsts, gan
pasvaldibu budzetos trukt
naudas, lai salabotu visus
Latvijas celus. Valsts funk-
ciju zaudéjuso celu nodo-
$ana ir sistémiska celu tikla
sakarto$ana, tas ir pirmais
solis. Kad tas ir izdarits,
celu Ipasniekiem ir jaizvé-
las prioritates, tapat, ka lidz
§im, jameklé iespéjas veikt

no definicijai neatbilstoajiem
valsts vietéjiem autoceliem
savieno sava starpa pagastu
parvaldes vai nodrosina citu
vietéjas vai regionalas mobili-
tates funkcijas.

Ka pieméru var minét
valsts autocela Skatre-Rolavi
(V1232) posmu no Liepajas
Sosejas (A9) lidz Bernatiem
(0-3,2. km), ka jau ir zaudéjis
valsts cela funkciju un vaira-
kus gadus atrodas pasvaldi-
bam nododamo celu saraksta.
Talakais cela posms jau ieder
pasvaldibai, kas Sogad sakar-
tots. Savukart VSIA Latvi-
jas Valsts celi (LVC) parzina
eso$aja posma netiek plano-
tas investicijas un tur notiek
tikai ikdienas uzturéSanas
darbi. Planojot buavdarbus,

pagvaldibam savos celu pos-
mos butu jaizvérté un savlaici-
gi japarnem $adu celu posmus,
planojot bivdarbus visa cela
garuma. Savukart Dienvidkur-
zemes novada domes Attsti-
bas un uznéméjdarbibas dalas
vaditajs Gints Lo¢melis Latvi-
jas radio noradija, ka Dienvid-
kurzemes novada mérogs ir
iespaidigs, un $is nav vienigais
cela posms, kam butu janonak
pasvaldibas riciba, diskusijas
ir notikusas, bet gala lémumu
nav. Vin$ norada, ka, vistica-
mak, batu japarbavé visa cela
klatne un summa mérama vai-
rakos miljonos eiro, un ir jaiz-
vélas, novads ir spéjigs ieguldit
infrastrukttras attistiba. Péc
G. Lo¢mela domam bitu jabut
konkrétam risinajumam ari
no valsts. Proti, valsts varétu
atjaunot un tad nodot pasval-
dibai uzturé$ana. Madonas
novada pasvaldibas parstavis
Egils Kazakevi¢s norada, ka
pasvaldiba 2022./2023 gada
no LVC parnémusi 24,75 km
autocelu, parpemsanas pro-
cess ritéjis raiti. Tomér pasval-
diba atzist, ka sakotnéji nav iz-
diskutétas vairakas lietas ar ko
$obrid ir jasaskaras. “Btisks
aspekts, par ko netika runats
parpemsanas  sakumposma,
ka autocelu posmiem ipa-
$umtiesibas nav nostiprinatas
zemesgramata, kas $obrid bis
javeic pasvaldibai pa saviem
finansu lidzekliem. Vélamies
vérst uzmanibu, ka pieejamais
papildu finanséjums par 1 km
nav pietiekams, jo parpemtie
posmi ilgstosa laika perioda
nav atbilsto$i uzturéti, tadel
$obrid prasa papildu ieguldi-
jumus. Nemot véra Sos aps-
taklus, més aicinatu parskatit
finanséjuma apmeéru, kas tiek
iedalits, celus parpemot. Pas-
valdiba ari izprot, ka atsevisku
valsts autoce]u parnemsana ir
butiska, nodrosinot pasvaldi-
bas funkciju, tadé] esam gatavi
turpmakai sadarbibai,” atzimeé
E. Kazakevics.

Valsts autocelu funkcija ir savienot objektus, lai batu érta to
sasniedzamiba un augsta satiksmes kvalitate. Satiksmes kvalitates

nosacijumi:

» braukSanas laika ietaupijums;
« transporta izmaksas;

« garantéta satiksmes drosiba.
(likums Par autoceliem)

Galvenie celi valsts autocelu tiklu savieno ar citu valstu galvenas
nozimes autoce|u tiklu un galvaspilsétu.

Regionalie celi savieno sava starpa novadu administrativos centrus vai
nu ar republikas pilsétam, galvaspilsétu, vai ar galvenajiem vai
regionalajiem celiem, ka ari sava starpa savieno republikas pilsétas.

Viet&jie celi savieno novada administrativos centrus ar novada
pilsétam, apdzivotam teritorijam, kuras atrodas pagastu parvaldes,
ciemiem vai citiem valsts celiem, vai ari savieno atsevisku novadu

administrativos centrus.

Pasvaldibu un privato celu funkcija ir nodrosinat piekluvi atseviskiem

objektiem un teritorijam.

Nodosanas gaita

“Valstij piedero$o nekus-
tamo IpaSumu - vietéjas no-
zimes autocelu - nodo$anas
pasvaldibu ipasuma meérkis ir
veicinat autocelu sakartosa-
nu un pasvaldibu autonomo
funkciju isteno$anu,” skaidro
Talivaldis Vectirans, Satik-
smes ministrijas Autocelu
infrastruktiras departamenta
direktors.

Vins norada, ka, parpemot
autocelus sava ipa$uma, pas-
valdibam ir iespéja piesaistit
gan valsts pamatbudzeta valsts
autocelu fonda programmas
meérkdotacijas lidzeklus pas-
valdibu celiem (ielam), gan
Eiropas Savienibas (ES) fondu
finanséjumu celu uzlabosanai,
ka ari radit novada darbavietas
un veicinat privato investiciju
piesaisti.

Lai uzsaktu valsts auto-
cela nodoSanu pasvaldibai,
ir nepiecieSams pozitivs pas-
valdibas lémums. Sapemot
pozitivu lémumu no pasval-
dibas, VSIA Latvijas Valsts
celi (LVC) uzsak nekustama
ipasuma formésanas un no-
teikSanas darbibas - ierosina
pasvaldibai veikt nekustama
ipasuma sadali, ja tas nepie-
cieSams, ka arl Valsts zemes
dienesta registrét datus par
inzenierbavi. Sanemot nekus-
tama IpaSuma dokumentus,
tiek gatavots Ministru kabi-
neta (MK) rikojuma projekts
ar anotaciju par valsts auto-
cela bezatlidzibas nodos$anu
pasvaldibas ipasuma, kas tiek
iesniegts Satiksmes ministri-
jai talakai virzibai.

Satiksmes ministrija MK
rikojuma projekta dokumen-
ta paketi jau attiecigi iesniedz
Valsts kanceleja, kas MK ri-
kojumu. Péc MK rikojuma
apstiprinadanas LVC gatavo
pienems$anas—nodos$anas aktu
un to virza parakstisanai. Pie-
nemsanas-nodo$anas  akta
gatavo$anas laika, ja nepiecie-
$ams, tiek aktualizéti ari dati
inventarizacijas sisttma. Aktu

paraksta LVC, Satiksmes mi-
nistrija un attieciga pasvaldi-
ba. Kopuma cela nodosanas
process var ilgt no 12 lidz pat
14 ménesiem.

Finanséjums

Celiem, kas ir zaudéjusi
valsts celu funkcijas, veic tikai
ikdienas uzturé$anas darbus.
Proti, greideré, plané, applauj,
reizém iztira gravjus un veic
citus uzturé$anas darbus, tacu
kapitalus remontdarbus uz
tiem veikt neplano. “Pasval-
dibu parzina nododot vietéjas
nozimes celus, tiks pieskirts
papildu mérkdotacijas finan-
séjums 1560 eiro apmeéra par
katru parpemto kilometru
un atbilsto$i patreiz procesa
eso$ajiem grozijumiem Mi-
nistru kabineta noteikumos
- bez termina ierobezojuma.
No vienas puses padreiz par-
nemsanas process noris léni,
no otras puses — pasvaldibas
izveérté savas iespé€jas un no-
vada iedzivotaju vajadzibas
un process notiek,” uzsver T.
Vectirans. Iepriek§ MK notei-
kumos Nr. 173 Valsts pamat-
budzeta valsts autocelu fonda
programmai pieskirto lidzek]u
izlietoSanas kartiba bija no-
teikts, ka Satiksmes ministrija
ne vairak ka piecus gadus par-
skaita attiecigajai pa$valdibai
papildu mérkdotacijas finan-
séjumu 1560 eiro gada par
katru pagvaldibas parpemto
valsts vietéja autocela kilo-
metru. Jamin, ka ta ir summa,
kas tiek izlietota to ikdienas
uzturédanas darbiem. Pagval-
dibas, parnemot $adus celus,
talak var lemt par prioritatém
novada méroga - turpinat $o
celu tikai uzturét vai planot
remontdarbus, ja pasvaldi-
bas méroga celam ir lielaka
nozime. LPS padomnieks
tautsaimniecibas jautajumos
Aino Salmin$ atzimé, ka po-
zitivi ir tas, ka kustiba celu
sadalijuma notiek. Ka svarigu
aspektu vin$ atzimeé to, ka ir
iznemts no MK noteikumiem

minétais piecu gadu finansé-
$anas periods, ar ko ieprieks
pasvaldibas nebija miera. A.
Salmins$ ari norada, ka tuvaka
laika kopuma bus japarskata
pasvaldibu autocelu modelis.
“Nakama tikSanas ar iesaisti-
tajam pusém planota augus-
ta. Bet Sobrid varu teikt, ka
man patik ka virzas sadarbi-
ba ar ministriju, ir sajita, ka
esam uz viena vilna,” piebilst
A.Salmins. O

Pasvaldibam
nodotie vietéjo
autocelu posmi

2021. gads 4,47 km
Stopini — 0,27 km
Pavilosta — 3,44 km
Dobele - 0,37 km
Garkalne - 0,40 km

2022. gads 12,83 km
Balvi - 3,21 km
Dobele - 1,56km
Limbazi - 1,43 km
Livani- 0,24 km
Skriveri - 0,30km
Bauska - 1,96 km
Jecava- 3,56 km

Smiltene - 0,34 km
Garkalne - 0,23 km

2023. gads 68,16 km
Valmiera - 1,41 km
Gulbene - 16,57 km
Ventspils - 18,99 km
Limbazi - 4,43 km
Madona - 24,75 km
Adazi - 0,80 km
Ropazi- 0,37 km
Dobele - 0,85 km

Planotie/procesa
Marupe - 0,58 km
Koknese - 1,96 km
Adazi - 5,81 km
Bauska - 7,18 km
Balvi - 36,79 km
Dobele - 2,53 km
Kuldiga -  14,29km
Rézekne - 1,04 km
Gulbene - 2,72 km
Aluaksne - 40,89 km

AVOTS: LVC



Kapéc bedru lapisanai neizmanto betonu?

Celus ar bituminizéto segumu remonté ar fizikalajas ipasibas atbilstosiem materialiem
(bitumenu un skembinam vai asfaltu). Betonam, ka materialam, ir atskirigas fizikalas ipa-
§ibas, tas nav elastigs un temperataras ietekmeé uzvedas atskirigi.

Kad atjaunos segumu uz autocela Ragana-Limbazi (P9)?

Regionala autocela Ragana-Limbazi (P9) posma, kas sakas aiz Vidriziem, lidz krustoju-
mam ar a/c Dravnieki-Kaijas-Straupe-Ligatne (V127) (22.-32,5. km) seguma parbave
ieklauta Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas sagatavotaja Investiciju
programma autocelu attistibai administrativi teritorialas reformas konteksta. ProjektéSanu
planots pabeigt Sogad. Bavdarbu iepirkums un pasi bavdarbu bus atkarigi no pieejama
finanséjuma. Projektésanas darbus autocela P9 posmam no Raganas lidz Vidriziem (2.-22.
km) ari planots pabeigt Sogad, autocelu nozarei pieejama finanséjuma ietvaros $a posma
parbuaves darbi planoti 2025.-2026.gada.

Kapéc, nogreideréjot celu, tas péc tam netiek pieveltnots, ka to
darija agrak?

Grants celus péc greideré$anas nav paredzéts veltnot. Veltnosana tiek izmantota péc jauna
$kembu materiala iestradasanas eso$aja grants seguma.

Cik ilgs ir garantijas laiks posmiem, kur veikta dubulta virsmas
apstrade?

Ikdienas uzturé$anas darbu ietvaros veiktajiem grants segumu divkar$as virsmas apstrades
darbiem garantija ir divi gadi. Bet baivdarbu ietvaros veiktajiem divkar$as virsmas apstra-
des darbiem garantija ir tris gadi.

Cik biezi tiek apsekotas sabiedriska transporta pieturvietas uz
regionalajiem autoceliem?

Pieturvietu vizuala apseko$ana tiek veikta vienlaicigi ar celu apsekosanu. Apseko$anas bie-
Zumu nosaka MK noteikumi par valsts un pasvaldibu autocelu ikdienas uzturésanas prasi-
bam un to izpildes kontroli. Pieméram, ja regionalajam autocelam noteikta B uzturésanas
klase, tad vasaras sezona apsekosana tiek veikta vienu reizi divas nedélas.

Ka izvélas posmus, kur veiks grants celu atputeklosanu?

Atputek]osanai paredzéto valsts autocelu posmu sarakstu veido VSIA Latvijas valsts celi re-
gionalo nodalu inZenieri, balstoties uz sanemtajiem pasvaldibu un to instittciju, iedzivo-
taju iesniegumiem un sidzibam. Iesniegumi tiek izskatiti un tiek izvértéts liguma pama-
tojums —konkréta cela posma atbilstiba valsts autocelu atputeklosanas vadlinijam. Tomér
ierobezota finanséjuma dé] ne visus pieprasijumus iespé&jams apmierinat.

-Ta zilonkaula ladite, ko jus pagajusaja nedéla man pardevat,
ir viltojums! T4 ir no plastmasas!
-Nu, nezinu... Varbut zilonim bija protézes?

Ja automasinai, kas apziméta ar trijstari un burtu M, ieslédzas
logu tiritaji, tas nozimeé, ka ta talit veiks apgrieSanas manevru.

Neviens pasaulé nemak ta spélét futbolu, ka més nemakam.

Igaunu zibens sit tik nesteidzigi, ka tam var pieslégt mobila
talruna ladésanas ierici.

- Ta ir jisu masina?
- Mana.

ZINI?

— Vai jis nevarétu to padzit talak?
- Mierigi... Tis, tis!

Stridéties ar sievu?! Vinai pat navigators piekrit!

Autovaditajs par pamatigu atruma parsnieg$anu nonacis tie-
sa. Tiesnesis vinam prasa:

-Ko izvélaties 300 eiro vai 30 dienas?

Autovaditajs atbild:

-Es labak nemsu naudu, paldies.

Tev ir jamaina masina, ja:

—ta sartséjusi ta, ka to kopa tur tikai riisa;

—vienigais iemesls, kadeé] ir nepiecie$ama aizmuguréja stikla
apsilde, lai rokas nesaltu stumjot;

IEVERO!

Tu tacu nemazga velu
60°, ja apziméjums uz
apgérba saka, ka jamazga
40°?!

Un baviaukuma
velc kiveri, jota ir
tava drosiba...

Arl transformatora
buda tu nelidisi, ja
redzi zimi "Bistami”?!

-ik péc 100 km ir jadodas uz autoservisu, lai nomainitu
limlenti.

Jaunietis karto teorijas eksamenu autoskola, pasniedzéjs jauta:
~Seit ir krustojums, te tava masina, te tramvajs, te smaga masina.
Kurs

pirmais skérsos krustojumu?

- Motocikls.

Pasniedzéjs dusmas:

—Kur tev te uzradies motocikls! ??

- Ka lai es zinu, no kurienes tie vienmeér uzrodas!

Uzmanigs autovaditajs ir tas, kur$ braucot paspéj pamanit
fotoradaru.
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